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DIE CHINESISCHE REICHSPOST

VON FRIEDRICH OTTE

. Vorbemerkung

In wverschiedenen Heften der ,,Simica‘™® sind bereits volkswirtschaftliche
Besprechungen und Aufsitze tiber den Verkehr in China aus der Feder des
Verfassers auch des vorliegenden Aufsatzes erschienen. Diese Arbeiten bildey
zusammen mit dem jetzt unterbreiteten ein zusammenhingendes Ganzes, Der
Verfasser konnte auch hier vielfach an praktische Erfahrungen ankniipfen,
weil die chinesische Reichspost, so sonderbar das auch klingen mag, ein Ab-
leger der chinesischen Seezollverwaltung ist. Wie alles Chinesische, so hat
jedoch auch die chinesische Reichspost einen Einschlag des urtiimlich Chi-
nesischen und trigt gewisse eigenartige Ziige, die sich aus der geschichtlichen
Entwicklung des letzten Jahrhunderts und aus dem Gesamigeschehen im
Fernen Osten erkliaren, wenn auch die duBierliche Anpassung an die Gegeben-
heiten des Weltverkehrs ab 1901 immer sichtbarer hervortrat. Deshalb haben
wir unsere Abhandlung mit einer Einfithrung in die ,,Besonderheiten der Ent-
wicklung®-des Postwesens in China begonnen. Die geschichtlichen Daten, die
fir diese Entwicklung von Wichtigkeit waren, sind: 1861 erste Anfinge;
1878 die bisherige Zollpost beférdert Postsachen fiir die Offentlichkeit, Ver-
starkung dieser Entwicklung ab 1881 ; im Jahre 1896 wird die Zolllpost zur Kaiser-
lichen Reichspost, alle zuginglichen Gegenden an der Kiiste und an den grofien
Stromen des Landes haben jetzt Postamter; ab 1901 setzt die Durchdringung
im Innern des Landes ein; 1im Jahre 1911 wird die Postverwaltung von der See-
zollverwaltung getrennt und dem Verkehrsministerium unmittelbar unterstellt;
ab 1930 setzt die intensivere Ausgestaltung des Postwesens ein. Parallel damit
- verliuft die Entwicklung von Telegraph, Telephon, Radio und Luftverkehr,

1. Besonderheiten der Entwickiung

Die heutige chinesische Postverwaltung verdankt ihre Entstehung der
Initiative der von Auslindern kontrollierten, damals Kaiserlich Chinesischen
Seezollverwaltung. Schon das mufl den europiischen Leser eigentiimlich an-
muten. Die Chinesen hatten ja bereits zwei oder, ab 1875, drei Arten von

a Hs sel verwicsen auf ,,Sinica’ X1I/1937, Heft 1/2, Besprechung: ,,Industrialisierung Chinas®, S, 741f., Ziflern 6
und 7; Jena, 1936. Ebendort, Heft 5/6, Besprechung: ,,China’s Postal and other Communications Scrvices, by
Dr, Chu Chia-hua®, London, 1937, Ebendort, XIV/1939, Heft 1/2: ,,Schiffabrt in China® von Fricdrich Otte.
Ebendort, Heft 5/6: ,,Der Landverkehr in China‘* von Friedrich Otte.

" Ferner wurden die nachstehenden Verdffentlichungen henutzt:

,-Report on the Post Office” Shanghai, Jahrginge 1915, 1936 und 1937, ,,The Trade and Administration cf
China by H. B. Morsc®, Shanghai’ 1913; Chapter XIII ,, The Post Office”, 5. 392{f. Fricdrich Otie; ,,China -—
Wirtschaftspolitisché Landeskunde” Gotha, Justus Perthes, 1927; C. Der Verkehr, III ,,Post, Telegraphic und
Luftschiffahrt®, ,,China’s Postal and other Communications Services”, wie oben. Chinesische Gesetzessammluugh,
Schanghai 1934. ,, The China Yearbook®, Shanghai 1928, Zeitungsausschnitte, Die persénlichen Erfahrungen des
Verfassers ersirecken sich auf: Postbuchhaltung, einschliefilich zenirale Verwaliung der Markenbestinde und
Rentabilitdtsberechnungen der Amter und Agenturen; Verwaltung, nebenamtlich, eines Grenzaustauschamtes
(Hohow/Laokay?), Aulstellung internationaler Statistiken; Stellvertretung des Distriktdirektors; internationate
Verhandlungen {iber Grenzverkehr in China/Indochina; Kurierlinien: Zollpaketkontrolle usf.

Die lautliche Wiedergabe der Ortsnamen folgt hier dem von der Chinesischen Postverwaltung
dem Auslande gegeniiber gebrauchten System; siche auch Seite 278,
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Postdiensten, die den Verkehr vermittelten, nimlich den Kaiserlichen Kurier-
dienst der Poststationen, i-dschan®, und die Volkspost, min-gii* oder genauer
min-sin-gii®. Der kaiserliche Kurierdienst erstreckte sich iiber das ganze Reich
und diente politischen, bzw. biirokratischen Zwecken. FEr ist uralt und geht
nachweislich bereits auf die Dschou®-Zeit {1122—256) zuriick; vermutlich ist
er schon alter, denn in diesem Land der Riesenrdume konnte eine zentrale
Regierung Ja nur bestehen, wenn ein Befehlss und Gedankenaustausch
zwischen dem Hofe und den Linder-, bzw. ab etwa 200 v. Chr. Provinzial- und
Kreisregierungen moglich war. Ab 41875 wurde diesem biirokratischen Post-
dienst ein zweiter angegliedert, der an den Stréomen und Kisten den i-dschan-
Dienst zum Teil abloste, bzw. erginzte. Eine echt chinesische Idee — fiir
damalige Zeiten —, Altes nicht zu beseitigen, sondern beizubehalten und
Neues hinzuzufiigen, wenn es erforderlich wurde, und die weitere Entwicklung
der Figung zu iiberlassen. Dieser neue Dienst, genannt wen-bau-gii’, entstand,
als China die ersten Gesandten in das Ausland schickte, ndmlich im Jahre 1875,
und sollte urspriinglich nur die aus dem Ausland bei den fremden Postéimtern
fiir die Reglerung in Peking eingehenden amtlichen Schreiben von Schanghai
nach Peking bringen.

Neben diesen amtlichen EFinrichtungen bestand ein kaufmiannisch auf-
gezogener, ebenfalls uralter Postdienst, die min-gii, die Volkspost. Die Unter-
nehmer dieser Volkspost waren in der Regel GroBkauflente oder Bankbetriebe
{die Schansi-Banken), deren Geschéftsverbindungen bis in die entferntesten
Winkel des Landes reichten und das Postgeschift als Nebenerwerb betrieben.
FEine Méghchkeit, diese in sich starken, gut arbeitenden Privatbetriebe zu
beseitigen, bestand in den siebziger Jahren des vorigen Jabhrhunderts noch
nicht, ja, sie sind, nach Dr. Chu Chia-hua (Dschu Gia-hua$), Verkehrs-
minister a. D., selbst nach 1934, als sie durch Gesetz im Innern beseitigt
wurden, fiir den Auslandsverkehr nach Siidasien hin, vermutlich aus politischen
Griinden, noch beibehalten worden, um den Verkehr und die Verbindung mat
den rund acht Milhonen Auslandschinesen in Hinterindien und dem vor-
velagerten Inselarchipel leichter aufrecht erhalien zu konnen.

Morse gibt eine anschauliche Schilderung dieser Volkspostbetriebe, die
noch fir 1912 galt. ,,. . . Diese Briefhongs® haben Schnellpostlinien eingerichtet,
wo es notig war, aber dort, wo es die Sparsamkeit erforderte, arbeiteten sie
langsamer; sie halten ihre Liden bis nach Mitternacht offen und lassen, was
i China eine grofle Anziehung ausiibte, den Empfanger die eine Hilfte des
Portos bezahlen.” Das bedeutet, dall die Postbetriebe die andere Halfte nicht
hekommen, wenn der Brief verloren geht. — ,,Einen sehr eintréiglichen Zweig
dieser Posthetriebe bildet die Beférderung von Silber, Bankanweisungen und
Paketen. Sie haben einen Posttarif, der sich im allgemeinen nach der Ent-
fernung richtet und sich je Brief zwischen 20 Kisch (etwa 4 Pfennig) und
200 Kasch (etwa 40 Pfennig) bewegt; aber sie sind auch entgegenkommend,
wenn das Gewicht um einige Gramm hoher ist. Fiir besonders gute Kunden
konnen die Sidtze auch herabgedriickt oder in eine einmalige Jahreszahlung
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umgewandelt werden, wihrend der kleine Mann mehr bezahlen mufite, yyq -

den Empfangern immer noch etwas auferlegt wurde. Tm allgemeinen hat diegeg
System der Offentlichkeit auch ausgezeichnete Dienste geleistet, aber vom
nationalen Standpunkt aus gesehen, wirkte es sich doch verhiingnisvoll sy,
insofern es verhinderte, dal ein Postdienst entstand, der nicht nur dey,
unmittelbaren Profit der Unternehmer diente, da die Einnahmen aus degy
Betrieb der vorteilhaftesten Verbindungslinien auf diese Art in die Taschey
der Privatunternehmer flossen.* '

Aber auch die Beamtenschaft verdiente an den amtlichen Postbetriehen
Man muf} hierbei in Betrachti zichen, dal China erst seit 1910 versuchte, ey
einheitliches Reichsbudget aufzustellen, was aber auch damals noch nicht
vollig glickte, und dall jedes einzelne Amt, zum mindesten aber jeder Betrieh
und Dienstzweig des Reiches, auf sich selbst angewiesen war. So wurden die
Hauptkosten fiir den Kurierdienst des Reiches von den Landriten, denen die
Aufrechierhaltung des Betriebes in threm Kreis, dem Aién!®, oblag, von den
Kreiseinnahmen abgezogen, wobel etwas fiir den nach unseren Begriffen
kitmmerlich bezahlten Beamten abfiel. Auch war das ganze chinesische Be-
amtentum, bis in unser Jahrhundert hinein, mehr ein Staatsbetrieb im alten
rémischen Sinne als ein rein birokratischer Betrieb, d. h. die Beamten gingen
als arme oder verschuldete Leute wie Ciisar in ihre Provinzen und kehrten als
reiche nach Rom zuriick. Auch wird der kaiserlich chinesische Kurierdienst
haufig mit dem der Rémer und Perser verglichen.

Neben den beiden amtlichen Postbetrichen und den min-gii* erwihnt Morse
noch den nach dem franzésisch-chinesischen Kriege von 1884—1885 ent-
standenen Postbetrieb der Insel Formosa und nennt ihn die ,einzige wirkliche
staathiche Postverwaltung fir das Publikum®. Der fast einheitliche Tarif
wirkte sich aber hemmend aus. Ubrigens wurden die Briefmarken der Ver-
waltung von Formosa dort auch als Eisenbahnfahrkarten benutzt, cine fiir
den Philatelisten wunderbare Tatsache, fiir den Chinesen von damals aher
setbstverstandlich. Auf Formosa war, ebenfalls aus politischen Griinden, auch
eine der ersten Fisenbahnen Chinas entstanden. Formosa wurde 1895 japanisch.

Was Morse nicht erwihnt, vermutlich weil sich das fiir einen Zolldirektor
in chinesischen Diensten, — Morse war Amerikaner —, nicht schickte, war die
Schwiiche des ganzen chinesischen Volkes damals in seiner Haltung gegeniiher
dem verfallenden Staate. Auch in der spiteren staatlichen Postverwaltung
mubte, besonders bei den nur schwach beaufsichtigten Inlanddmtern, dauernd
der Hang bekémpft werden, neben dem Monatsgehalt oder -lohn noch etwas
zru verdienen. Beispielsweise nutzten die Inlanddmter die Schwankungen
zwischen den unter sich in keinem festen Verhiltnis stehenden Kupferkasch-,
Kupfercent-, Silberkleingeld-, Silberdollar- und Taelwithrungen in der Weise
aus, dafl sie etwas mehr nahmen als erlaubt war, diese Mehreinnahmen aber
fiir sich behielten, oder sie legten den Erlés aus den Briefmarken in einer
Kleinbank an, verzogerten die Uberweisung an das Hauptamt und erzielten
einen Zinsgewinn (12 v. H. im Jahre oder mehr) von einigen Dollar im Monat,
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den sie dann auch fir sich behielten. Mit anderen Worten, sie betrieben Privat-
wirtschaft, wie sie das von den min-gii her gewohnt waren, fiir die sie frither
gearbeitet hatten oder noch arbeiteten. Machte die Kleinbank am Ort, was
auch geschah, ihren Laden zu, dann verschwand auch der Agent, um der
Stra‘fe zZu entgehen. Kurzum, der Begriff eines Staates und eines Staatsflskus
und staatlicher Geldverwaltung mufite dem Volke erst anerzogen werden, wie
schon Sun Yat-sen!!, der Vater der chinesischen Revolution, betont.

Zu diesen Schw1er1gke1ten gesellte sich noch eine andere. Die Englander
hatten ihren eigenen Postdienst in den Vertragshidfen eingerichtet. Darin
sahen die Chinesen zuerst nichts Besonderes, denn nach ihren Begriffen war
eben ein Postunternehmen ein Privatunternehmen. Die kleineren dieser Post-
amter wurden von den Konsuln, bzw. thren- Hilfskraften, nebenber verwaltet.
Die anderen Nationen taten dann desgleichen, Franzosen, Deutsche, Japaner
usf. Solange die verschiedensten Arten von Postbetrleben nebenemander
bestanden, war dagegen auch wenig einzuwenden; als aber die 1861 ein-
gerichtete Zollpost sich im Laufe der Jahrzehnte entwickelte und 1896 in
eine Kaiserliche Post umgewandelt wurde und eine Monopolstellung im Reiche
anstrebte, wurden gerade die auslindischen Postémter zu einem schweren
Hemmschuh fiir den Ausbau der Posteinrichtungen in den wichiigsten
Stadten, denn nun wurden, zum Teil als Folge der Niederlage Chinas im
]apamsch chinesischen Krwge von 1894/95, diese ausléindischen Amter nicht
nur beibehalten, sondern ausgebaut. Nur dIC Amerikaner beteiligten sich nicht
an dieser Art auslindischer Durchdringung Chinas. Um 1912 gab es, nach
Morse, abgesehen von Schanghai, wo je ein britisches, {ranzésisches, deutsches,
amerikanisches, japanisches und russisches Postamt seit lingerem arbeitete,
noch ,,auslandische Postamter in 25 Vertragshifen, ohne dafl die franzosischen
Amter in Mengtsz'? und Chungking®® mitgerechnet werden, die fiir einen
inneren, rein chinesischen Verkehr eingerichtet waren®‘* Das hatte nun den-
selben Nachteil fiir die chinesische Post wie der Wetthewerb der min-gii, d. h.
die Kaiserliche Post mufite die kostspieligen Kurierlinien aufrecht erhalten,
und die Auslinder beschriankten sich auf die lohnenderen Betriehe n den
oroBeren Hafen. Dabei konnte niemand der Kaiserlichen Post den Vorwurf
machen, daB sie etwa schlecht arbeitete; im Gegenteil, sie arbeitete duBerst
zuverlissig, schon weil die staatliche Post hier nun auch wieder an die chine-
sische Uberlieferung, so, wie sie sich in den min-gii verkérperte, ankniipfen
konnte, diesmal aber nach der guten Seite hin, ohne den privatwirtschaftlichen
Profiteinschlag. Diese Zuverlassigkeit der Verwaltung ist auch kaum je

a Der Verfasser vorliegender Arbeit lernte diese Verhiltnisse aus der Anschauung kennen. In Menglsz war ex
nebenamtlich als Buchhaltungsvorstand des Zoll- und Postdireltors tatig (1906/07), 1908 war er nebenamtlich
Leiter des Postaustauschamtés an der Grenzstation Hokow!t. Der Paketaustausch von Schanghai usw. nach
Yiinnan begegnete hier den grifiten Schwierigheiten, weil die Franzosen keine Tramsitpakete frelgaben, che nicht
die oft weit im [mmern wohnenden B Ampfanger die Transitgebithr durch Zoll und Post in China an Post und Zoll in
Indochina entrichtet hatten; Ergebnts — es vordarb viel. Der Briefverkehr verlief normal. In Schanghai war der
Verfasser noch einige Wochen mit der Reorganisation des Zollpostverkehrs, d. h. der Verzollung der mit Einfuhr-,
Aysfuhrzéllen und L]kmlﬁ ~ fiir den Binmenverkehr — belegten Pakete beauftragt, bis plotzlich die Entlassung
aller Deutschen aus Post und Zoll am 14 ten August 1917 unter Verlust aller Pensions- und anderer Rechte erfo]ﬂrte
Wie es scheint, wird beim diesmaligen Europakrieg niemand entlassen.
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hestritten worden. Troizdem waren die auslindischen Michte nicht geneigt
thre Rechte vorerst aufzugeben, die sie der imperialistischen Politik Grop.
britanniens ab 1842 verdankten, darunter die Exterritorialitatsrechte (g
fremden Regierung an erster Stelle. Erst 1923, nachdem die Deutschen upg
die Russen diese ibre Rechte mit dem Eintritt Chinas in den Weltkrieg am
14. August 1917 verloren hatten, und China sich auf die 1917 gegebenen Vey.
sprechen berufen konnte, Wurden die auslandischen Postamter beseitigt, ahep
nicht ohne Vorbehalte (vgl. ,,Lintstehungsgeschichte™, S. 284).

Zu den traditionellen (mun-gii, staatlicher Kurierdienst) Schwierighkeiten,
denen der Ausbau des Postwesens begegnete, kamen dann weiter rein technische,
Die chinesischen Beamten mufiten erst herangebildet werden, darunter
solche, die auch einige, oder wenigstens eine Fremdsprache beherrschten,
Hier konnte sich die Postverwaltung wieder an die Seezollverwaltung an-
lehnen. Gew#hlt wurde Englisch als Pflichtsprache. Auch die Bilderschrift der
Chinesen erwies sich als Hemmnis. Die einzelnen Nationen schreiben chine-
sische Namen in der Regel fiir ihre Zwecke, — geographischen Unterricht
asw. — annihernd so, wie sie sie hiren; z. B. wird Kiautschou (deutsche
Schreibweise) von den Franzosen geschrieben: Kiao tchéou; von den Eng-
laindern Kiaochow. Diese, von der Seezollverwaltung gebrauchte Schreibweise
wurde von der Post iibernommen. Die geschichtliche Entwicklung dieser
amtlichen Nomenklatur war, kurz umrissen, die folgende gewesen. ,,Im
Jahre 1882 erschien emne Liste der an der Kiiste gelegenen Ortschaften, die
fir die Schreibweise der Ortschaften mafigebend wurde. Dann, um 1906,
fiuhrte die Ausdehnung der Post- und Telegraphenamter notcedrungenerwelse
zur Typisierung der Namen jener Orte, wo sich Post- und Telegraphenimter
befinden. Diese Listen dienen heute auch der Seezollverwaltung als Unter-
lage™ und ,,Es ware sehr gut denkbar, daff die englische Sprache (z. B. fur die
Rechnungslegung der Hauptamter und den inneren biirokratischen Verkehr,
Berichte u. dgl.) aus den Verwaltungszweigen, in denen Europiier {ausschlie3-
lich Deutsche seit 1917) noch titig sind, sehr bald verbannt und die Amts-
sprache in Post-, Zoll- und Salzsteuerverwaltung fiir den inneren Betrieb rein
chinesisch wiirde, anstatt Englisch und Chinesisch wie zur Zeil noch; diese
Entwicklung 1st sogar sehr wahrscheinlich und natiirlich. Kaum denkbar
hingegen 1st, dal} die — akustische — Lautschrift des Westens der —op-
tischen — Bilderschrift des Ostens weichen wird, usl." (némlich fiir den Welt-
handelsverkehr?).

Wir kénnen auch diese Schwierigkeiten hier nur gerade andeuten. Hierzu
kam der vollig ungentigende Aushau des Eisenbahnnetzes und groller Ver-
kehrsstraflen zu lLande. Das Vorhandensein groBer schiffbarer Strome und
eines intensiv ausgebauten Kanalnetzes wirkte sich hingegen {ordernd aus.

Eine weitere Schwierigkeit lag in dem verworrenen Wiahrungswesen Chinas.
Wie schon erwihnt, bestanden die verschiedensten Kupfer- und Silber-

 Naheres, mit Quellenangaben vgl.: Friedrich Otte: Transkription der chinesischen geographischen Namen in
»Petermanns geographische ‘«hLLmhmnen 1927, Heft 5/6. Justus Perthes, Gotha,
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withrungen nebeneinander. In welcher Wahrung sollte verrechnet werden ?
Man wihlte fiir die Post den chinesischen Silberdollar, der geschichtlich
wiederum auf den mexikanischen zuriickgeht. Auch diese Silbermiinzen wurden
in ungleicher Weise von den verschiedenen Provinzialmiinzen ausgepragt,
standen sich aber wertmafig immerhin noch viel niher als die anderen Silber-
schuh- (Tael) und Miinzsorten. Dieser Silberdollar wurde die Verrechnungs-
grundlage fur Uberweisungen, also Postanweisungen, und fiir die Buchhaltung,
fur den Markenvertrieb und jede andere wertméBige Buchung. Bis 1933 hat
sich diese stoffliche Geldwahrung auch gut bewihrt. Chinas, vom Ausland
erzwungener Ubergang zur Papierwihrung mit einem, wie sich heute {1939/40)
leider zeigt, sehr theoretischen Silber- und Devisenkern, hat nun zur Zeit ein
Durcheinander in China hervorgerufen, aus dem sich auch die Post nur schwer
wird herauswinden und -finden kénnen. Die Portosdtze miissen dauernd
erhsht werden, dhnlich wie wahrend der deutschen Inflation 1918 —1923.

Man hat sich gewundert, daff trotzdem die Postverwaltung jedem Sturm
von auBen und innen standgehalten hat, ebenso wie iibrigens die Seezoll-
verwaltung bis heute, dal} sie nicht zusammenbrach, wenn der Norden den
Siiden bekampfie, und selbst heute einheitlich weiter arbeitet, wo China in
einem morderischen Kampf gegen Japan steht und zum ersten Male wieder
seit 1640 Fremdvolker mit ihren Truppen bis in das Herz Chinas:
Honan, Hunan und Hupeh vorgestofien sind. Nun, in geschéftlichen
Dingen ist der Chinese ein Vernunfimensch, was welthekannt 1st. Weder
die Rauberbanden, noch die Guerillatruppen, noch das Volk oder die Be-
amtenschaft neigen dazu, Einrichtungen, die altiberkommen sind, aus poli-
tischen Griinden zu storen, sie lassen Gilden und Wirtschaftsverbinde jeder
Art weiterarbeiten, und diese benotigen die Post ebenso wie um 1911—1923
die Provinzialgouverneure, die einer gegen den anderen standen, und die
Japaner, die auch nicht ohne weiteres die Beamtenschaft auswechseln kénnen,
nachdem sie schon in der Mandschurei 1932/33 beim Abwandern von 2600
chinesischen Postbeamten die Erfahrung hatten machen miissen, wie schwer
es ist, Ersatz zu beschaffen®. Zerstoren will ja im Grunde niemand, sondern
das Vorhandene fiir sich ausnutzen. Nur in den Jahren 1933/34 war die Post
eine Zeit lapg unier Zwang gestellt worden: als die Gebiete, in denen die
Kommunisten festen Fuf gefalt hatten, vornehmlich Kiangsi und die an-
grenzenden Gebirgslinder 1m Siiden, abgeriegelt werden muliten, um jede
Verbindung mit der AuBenwelt zu unterbinden. Damals wurde jeder Verkehr
abgedrosselt, und nicht nur ein Zensor eingesetzt, der nach politischen
Gegnern forschie, die Wirtschaft aber in Frieden liel.

Das wire so eine Skizze der typischen Schwierigkeiten, denen der Ausbau
einer staatlichen Postverwaltung in China begegnete, und die man in einer
geschichtlichen Darstellung nicht gut hiitte zusammenfassend unterbringen
konnen, deren Kenntnis jedoch fiir die Entwicklung des chinesischen Post-
wesens wiinschenswert ist.

& Val, hierzu weiterhin ,,Chinas Stellung im Internationalen Verkehr': keine Zahlen fiir die Mandschurei!
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TTI. Die Entstehungsgeschichte der heutigen Postverwaltung

Wir gingen einleitend auf die giinstigen Umweltbedingungen und die innerey
und duBeren Hemmungen ein, unter denen sich ein den neuzeitlichen Ap.
forderungen entsprechendes Postwesen in China entfalien sollte. Hier wollen
wir uns nun darauf beschriinken, die Tatsachen aufzuzihlen, die als Merksteine
fiir die geschichtliche Entwicklung der heutigen staatlichen Postvevwaltung
im neuen chinesischen Volksstaate gelten konnen.

Im Jahre 1878, am 16. Dezember, war in Schanghai eine Bekanntmachung
erschienen, die folgenden Wortlaut hatte:

,Bekanntmachung der Zollverwaltung.

Briefmarken und Exemplare des Posttarifes sind bei der Postabteilung
der Zollverwaltung, an die man sich wenden moge, zu haben.

gez. J. H. Hart
Schanghai, den 16. Dezember 1878.%

An diesem Tag wurde im formalen Sinne die heutige chinesische Post-
verwaltung errichtet. Zum ersten Male wurden von chinesischer staatlicher
Seite Briefmarken zur Beférderung von Postsendungen an das Publikum
verkauft.

Dieser Winterdienst war von dem Zolldirektor Detring, emem Deutschen,
im Jahre 1876 eingerichtet worden, um den Zollpostdienst, der infolge des
Zufrierens der Wasserwege um Tiéntsin nicht durch Schiffe aufrecht erhalten
werden konnte, mit Hilfe von Postkurieren auf dem Landwege am Kaiserkanal
entlang iiber Chingkiang'® am Yangtse zwischen Peking und Schanghai weiter-
hin zu ermoéghchen.

Vorausgegangen war die folgende Entwicklung:

Die ersten Anfange reichen in das Jahr 1861 und die nachfolgenden Jahre
zuriick. Damals zogen die auslindischen Gesandtschaften zuerst in Peking
ein, auch das Generalinspektorat der Seezollverwaltung, das in den ersten
Jahren ab 1861 (erste Ernerinung Robert Harts) keine feste Bleibe gehabt zu
haben scheint, siedelte 1864 endgiiliig nach Peking iiber. Der hierdurch not-
wendig gewordene Postverkehr fiir die Gesandtschaften und die Seezoll-
verwaltung wurde zuerst durch den bereits bestehenden amtlichen Kurier-
dienst (i-dschar®) unter dem Schutze des Dsung-li-ya-mon' in Peking, des
Vorlaufers des heutigen Auswirtigen Amtes, besorgt. Der Dienst wurde dann
der Zollverwaltung iibertragen und, im Sommer auf dem Wasser-, im Winter
auf dem Uberlandwege, wie schon gesagt, durchgefiihrt. Hieraus entwickelte
sich die Postverwaltung; das Merkjahr ist, wie erwihnt, 1873, als zum ersten
Male neben dem chinesischen Privatpostverkehr ein der Offentlichkeit zu-

a Der englische Text lautete: ,,Customs Notification. Winter Service. Postage Stamps and copies of Postal
Tariff may be obtained on application at the Customs Postal Department. (Signed} J. H. Hart. Shanghai, 16th
December 1878.%

Nach Morse. Die Darstellung von Morse beruht auf den spiter verdifentlichten jahriichen Postberichten.
J. H. Hart war der Sohn des Gereralinspektors der Scexdlle, Sir Robert Hart, Bart.
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ginglicher staatlicher Dienst entstand, Die Offentlichkeit, die hier gemeint ist,
bestand wohl damals in der Hauptsache aus Ausléndern; die Chinesen hielten
an ihrer Volkspost fest. Bereits im Jahre 1878 wurde China aufgefordert, dem
Weltpostverein beizutreten. Der Eintritt erfolgte aber erst 1914, also 36 Jahre
spater. Seitens der chinesischen Behérden hat man um 1870 auch wohl kaum
an die Moglichkeit gedacht, dall die damalige Zollpost spater einmal sémiliche
anderen, seit Urzeiten bestehenden #hnlichen Verkehrseinrichtungen tber-
schlucken wiirde. Im Jahre 1882 wurde die Zollpost fiir alle Vertragshifen
nordlich von Fukién organisiert, und nun setzie die schrittweise Durch-
dringung der inneren Verkehrswege Chinas ein. Es bedurfte aber erst der
Niederlage im chinesisch-japanischen Kriege, um die Da Tsing'®-Dynastie der
Mandschu-Regierung Chinas davon zu iiberzeugen, daB auch ein neuzeitliches
Postwesen eines der Grunderfordernisse fiir einen Staat sel, der mit der Neu-
zeit Schritt halten wollte. Im Jahre 1896 erschien dann ein kaiserlicher Erlaf,
durch den die bisherige Zollpost in eine ,,Kaiserlich Chinesische Postver-
waltung®* umgebildet wurde. Zugleich leitete man auch die biirokratische
Loslosung von der Postverwaltung ein, die aber erst 1911 zur Durchfithrung
kam. Im Generalinspektorat der Seezollverwaltung wurde neben den be-
stehenden Sekretariaten nunmehr auch ein solches fiir die Postverwaltung
unter einem besonderen Direktor eingerichtet, dem ,,Postal Secretary®. Die
endgiiltige Trennung von Zoll- und Postverwaltung fand erst im Jahre 1911
nach schrittweiser Vorbereitung ab 1901 statt, als die Postverwaltung dem
Verkehrsministertum unterstellt wurde.

Diese schrittweise An- und Ausgliederung hatte besondere Griinde. Die
Hauptarbeit fiir den Ausbau der jungen Verwaltung mufite jahrzehntelang von
den Zollbeamten sozusagen ehrenamilich nebenbei geleistet werden, d. h. ohne
Bezahlung, weil fiir die Post zuerst keine staatlichen Mittel bereitstanden. Der
Ausbau im Binnenland setzte chinesische Sprachkenntnisse und Einfiihlungs-
vermdgen in die chinesische Umwelt voraus; fiir einen schnelleren Ausbau
hatten also zwei Erfordernisse gefehlt, namlich Geld und ausgebildetes Per-
sonal. Die Auslinder in der chinesischen Zollverwaltung wurden deshalb mit
der Oberleitung der Postverwaltung beauftragt; auch sind alle fiihrenden
Organisatoren der Postverwaltung aus der Seezollverwaltung hervorgegangen:
Kopsch, Detring, van Aalst, Piry, Picard-Destelan, Tollefsen usw.
Viele Zollbeamte traten dann nach 1911 endgiltig zur Postverwaltung iber.
Unter den Deutschen ist W. v. Dewall zu erwiihnen, der nach seiner zwangs-
weisen Entlassung 1914 Korrespondent der Frankfurter Zeitung wurde.

Diese Entwicklungstendenzen treten auch in der postalischen Gebiets-
einteilung des chinesischen Raumes zutage. Wo Vertragshifen waren, da ent-
stand ein Postdistrikt. Nur einige wenige Sonderdistrikte unter der Leitung
von Postmeistern (,,Postmaster’, spiter ,,Postal Commissioner') wurden ein-
gerichtet, in allen Fillen unter der Leitung von Auslindern. Geographisch
gesehen, ging also die Entwicklung von den Siedlungsgebieten an der Kiiste
und an den groBen Stromen des Landes aus. AuBerlich zeigt sich das an der
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Aufteilung des Landes in Distrikte. Es gab ebenso viele Postdistrikte wie o
‘Seezolldistrikte gab, neben den erst spéter eingerichteten wenigen Sondep.
distrikten im Inneren. Im Jahre 1911 war das ganze Gebiet noch in 50 Distrik,
eingeteilt; Peking, Hankau, Schanghai und Kanton waren als Distrikte erste
Klasse unter Postkommissaren (Postal Commissioner®®) bereits frither Véliig
selbstindig geworden. Nachdem die Postverwaltung von der Zollverwaltung
getrennt war, wurden die Distrikte im Jahre 1914 zusammengelegt; 21, stagt
1913 noch, 45, und der geographischen und geopolitischen Provinzialeinteiluné
angepalt. 1928 z. B. zdhlte man 23 Distrikte oder Prisidentschaften, ndmhich
die den Provinzen angepalten, dazu zwel GrofBstadtdistrikte, Schanghai und
Peking; die Mandschurel war in zwei Distrikte aufgeteilt, Fengtién® (Mukden)
und Chi-Hei?? (Kirin2® und Heilungkiang®). Bei dieser Einteilungist es geblichen;
1937 gab es nach den amtlichen Berichten noch 23 Distrikte, wobei die beiden
mandschurischen (ab 1932) fehlen. Es ergiebt sich hieraus, dafl das Skelett der
Organisation bereits um 1914 so herangebildet war, wie es heute noch dastehi,

Wir bringen nachstehend eine Tabelle, aus der sich im Uberblick der Aushay
des Postdienstes ergiebt. Es ist richtig, daf die Zahlen, auf den Kopf der Be-
vilkerung gerechnet, noch gering erscheinen, jedoch mufl man sein Augen-
merk wohl mehr auf das Wachstum als solches richten. Wir wissen nicht, wie
es nach fiinfzig Jahren aussehen wird, aber soviel ist sicher, dafl fiir ein Volk,
dessen kulturelle Grundlagen gut sind, und das im modernen Sinne noch fast
zivilisatorisches Brachgebiet ist, das sogenannte Optimum, also Hochst- oder
Bestma$, der Entwicklungsméglichkeit noch lingst nicht erreicht ist. Zugleich
ist hierbei zu bedenken, dafl im eigentlichen Innern, also etwa in Szetschuan,
Yiinnan und iiberhaupt in den Randprovinzen, die zivilisatorische und z. Z.
auch die kulturelle Durchdringung erst letzthin einsetzte. Der Schwerpunkt
fiir den Postbetrieb liegt, massenmiiBig, dort, wo die Menschen am dichtesten
siedeln, wo die Industrie sitzt und der Mittelpunkt der Kultur — gemeint ist
die alte chinesische Kultur — zu finden ist, also an der Meereskiiste und dort
in den groBen Deltagebieten der nordchinesischen Stréme, also in Tiéntsin und
Peking, dann vor allem im Yangtse-Delta mit Schanghai und dem planetarisch
darum lagernden GrofBstadtbezirk, im Westfluf®-Delta und auch in den
anderen kleinerenr Delten an der Kiste, und weiterhin in den fruchtbaren
Niederungen des Yangtse- und WestfluB-Beckens. Wie weit diese Zusammen-
ballung geht, ersieht man schon daraus, daB, wie oben erwihnt, die Grofistadi-
bezirke zuerst als selbstindige Postdistrikte eingerichtet wurden. An erster
Stelle steht Kiangsu. So heilit es in dem letzten verdffentlichten Bericht der
Postverwaltung z. B. unter ,,Stadtpostsystem (Town Post System)”: ,,Die
Gesamtzahl der ortlichen Briefbeférderung betrug (Postjahr 1936/37) iiber
80 Millionen, wozu Schanghai iber 40 Millionen beitrug, also rund 50 v. H.”
Normalerweise entfallen iibrigens auch 50 v. H. der gesamten Zolleinnahmen auf
Schanghai, Weiterhin wurden fir den September 1939 folgende Zahlen fiir den
Stand der Presse in China bekanntgegeben, die mittelbar andeuten, wo das
Schwergewicht auch fiir den Postverkehr liegt: ,,Nach Pressenachrichten hat
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das Innenministerium letzthin folgende Zahlen fir den Stand gegen Ende
September 1939 im ‘Freien China’ bekanntgegeben: 1905 Zeitungen, 618 Nach-
richtenagenturen und 1774 Zeitschriften; davon in der Provinz Kiangsu mit
Schanghai allein 595 Zeitungen, 105 Presseagenturen und 839 Zettschriften;
Kiangsu bleibt also kulturell ausschlaggebend fiir den chinesischen Raum
usf.* Rechnet man das Tigntsin- und Kanton-Gebiet hinzu, so strémt weit
tiber die Hilfte des Postverkehrs dort zusammen; der Inlandbauer, der seinen
Heimatbezirk nie verla3t, schreibt wenig oder iiberhaupt nicht.

Ubersichtstabelle
iiber die Entwicklung des Chinesischen Postwesens nach Stichjahren.

1901 1910 - 1984 1937
Hauptimter . . . . . . . . e e e e e e . 30 49 21 29
Amter 1., 2. und 3. Klasse und Unterimter . . . . 134 736 2296 2543
Agenturen . . . . . . . 4 . b b a4 4 e e 12 h572 40369 70125
Gewdhnliche Postsendungen in Millionen Einheiten 11 355 787 881
Kurierlinien (in Tausend km-Einheiten) . . . . . cene 153 359 437

Zusammengestellt nach folgenden Quellen: Morse (eit. oben), ,,Report on the Working of the Chinese Post
Office for the Third Year of Chung-Hua Min-kuo®®), Shanghai 1915, und ,,Report on the Post Office for the
Tyenty-fifth Fiscal Year of Chung-Hua Min-Kuo, 1 ¢t July 1936 — 30th June 1987, Shanghai, 84th Issue.

Bei den vorstehenden Zahlen sind folgende wichtigere Fehlerquellen in
Ansatz zu bringen: Bis 1923 arbeiteten die auslindischen Postimter noch in
China; fir den Briefverkehr im Lande sind also die Angaben von 1901 und 1910
zu niedrig, hingegen fiir das Wachsen des staatlich chinesischen Postbetriebes
richtig. Fiir die Jahre 1934 und 1937 fillt die Mandschurei aus, sonst wiirden
die Zahlen noch betrichtlich hoher hiegen; die Zunahme ist also, im Ganzen
genommen, stirker fiir den Chinesisch sprechenden Raum als die Zahlen an-
deuten. Ferner nahm der Volkspostbetreb (min-gii) ab 1901 fortschreitend
ab, d. h. die Postverwaltung trat an seine Stelle. Es zeigt sich, daBl der Ausbau
der Kleindmter, vornehmlich im Innern des Landes, iiber einen langen Zeit-
raum, von 1901 bis 1937 gesehen, die Hauptauigabe der Post blieb. Beispiels-
| weise wurde Yiinnan erst ab 1906—1908 erschlossen. Ahnliches gilt sogar noch
| tiir die kurze Periode von 1934 bis 1937, denn wihrend noch im Jahre 1901 nur
- 12 Agenturen bestanden, waren es 1937 bereits 70125 geworden; dem-
. entsprechend nahm natiirlich auch der Innenbetrieb der Hauptimter zu und
- wurde zum GroBbetrieb, was in den Zahlen ebenfalls nicht zum Ausdruck -
. kommt (siehe als dufleres Merkmal dafir auch das Bild vom Hauptpostamt
. Schanghai, Tafel 30).

. Der Kurierdienst ist eine chinesische Besonderheit, hinter der sich sehr viel
- wilde Romantik, wenn man so will, versteckt. Ich hatte selbst 1906—1908
- Gelegenheit, diese Verhilinisse als ,,Ex officio*-Leiter des Hokow?-Postamtes
. zu studieren, Es ging von dort aus eine Kurierlinie nach dem Hochland von
- Mengtsz!?, die ich zu beaufsichtigen hatte; manch ein Kurier ist da allein schon
~an Malaria zugrunde gegangen. Die Hauptarbeit bestand dort in der Be-

4 Nach cinem demnichst erscheinenden Aufsatz des Verfassers: ,,Presse und Zeitung in China** in den ,, Mit-
; teilungen der Auslandhochschule Berlin® (baw. ,,Auslandsfakultat der Universitit Berlin®).
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forderung der von Indochina eingehenden chinesischen und internationalen,
hauptsichlich franzésischen, bzw. der von Yiinnan ausgehenden Post. Selbst in
Indien spielt der Kurierdienst keinesolche Rollewiein China,denn Indien steht ein
ausgedehnteres Eisenbahnnetz zur Verfiigung. ,,Dieldngste Kurierlinie der Wel
geht von Tihwafu® (Urumtschi) in Chinesisch-Turkestan iiber Urga nach Kalgan
und hat eine Linge von 6930 km. Der chinesische Postlaufer bewegt sich mit
einer Geschwindigkeit von 50 km am Tage. Kamele, Yaks, Maultiere, Ponies,
FlsBe aus aufgeblihten Rindshiuten, Karrenund Schlitten, alles muB mithelfen,
um die Post an ihr Ziel zu bringen. (Abb. 1—4, 885. 285/86). An den Seiten
lauern Menschen und Tier auf Beute, aber esist doch verhaltnismafig selten, dafy
ein Kurier ausgeraubt wird. Hiufiger war es schon im Anfang, dafi dieser oder
jener Inlandangestellte verschwand, weil er mit dem Staatsgeld gespielt hatte®.*
EsmuB auffallen, daB sich die Zahl der Briefsendungen, wenn man sie in Vergleich
zuder Zunahme der Amterjeder Artsetzt,ab 1910 bei EinschluB der ab 1932 nicht
mehr einbezogenen Mandschurei nur etwa verdreifacht hat, wohingegen die Zahl
der Kleindmter 17mal so groBl geworden ist: 1910 nur 4572, 1937 dahingegen
70125. Hierin duBert sich eben die Durchdringung des von der Kiiste und den
Schlagadern des Verkehrs, den grofen Strémen, abseits liegenden ungeheuren
Binnenlandes, wo aber der Verkehr jeder Art, mithin auch der Postverkehr,
nur langsam pulsiert.

Nach der chinesischen Revolution von 1911/12 wurde die Kaiserliche Post®®
zu einer Nationalpost?®. Damit gewann die Forderung nach der Beseitigung
der ungerechtfertigten auslandischen Privilegien auch fiir das Postwesen an
Wucht., Wenn Morse nun 1912 sagt, dal im Jahre ,,1878 der Generalinspeltor
der chinesischen Seezdlle (Robert Hart) von dem franzosischen Auflenminister
dariiber befragt wurde, wie das franzésische Postamt in Schanghai zu schlielen
ware” und daB ,,mehr als einmal der Generalpostmeister von Hongkong
seine Bereitschaft erklarte, die IHongkonger Postagenturen an der Kiiste zu
schlieBen®, so zeigte sich spiiter doch, daB} diese Bereitschaft nicht allzu grof
war, obgleich 1911 die Postverwaltung von der Zollverwaltung getrennt und
einem Franzosen endgiiltig unterstellt wurde, ebenso wie die Seezollverwaltung
von einem Engliander ausgeiilbt wurde und wird und nach 1911 dazu noch die
Salzverwaltung. Der deutsche Anteil war, nebenbei bemerkt, bescheiden. Erst
als die deutschen Amter und die russischen ab 1914, bzw. 1917 geschlossen
waren, bequemte man sich, um die Chinesen in den Krieg hineinzulocken
(14. August 1917), zu Versprechungen, die dann auf amerikanischen Druck hin
gehalten wurden, jedoch wiederum mit einem ,,Aber* verkniipft wurden. In
den Washingtoner Vertrigen wurde die Beseitigung der auslindischen Post-
anstalten bestimmt. Es heilt da jedoch auch®:

,,1b. Die chinesische Regierungversicherthiermit,daff siekeineVerinderungen

in der Postverwaltung vorzunehmen beabsichtigt, soweit die Stellung des
Beigeordneten auslindischen Direktors (Co-director) in Frage kommt.”

& Friedrich Otte: Wirtschaitspolitische Landeskunde, op. ecit., 5. 93.
b, Resolution regarding Forcign Postal Agencies in China', vom 1. Februar 1922, 1b.
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Abb. 2. Aufgeblasene Rinderhiute als Tréger fiir Postsécke iiber einen Fluf -
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Abh, 3, Postsiicke a_uf der Karre .-

Abb. 4. Postgut in Kérben auf Schlitten
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Diese Bestimmung war das grofle ,,Aber”, denn der Co-director war der
eigentliche Leiter der Postverwaltung, und seine Stellung durch diesen Vor-
behalt eigentlich rechtlich noch stérker fundiert worden als die des General-
inspektors der Seezolle. 1927 war dann eines der Entscheidungsjahre fiir China
geworden. Im Norden war Dschang Dso-1in®, der Herr der drei mandschu-
rischen Provinzen und damals stellvertretender Staatsprisident Chinas, nicht
gewillt, sich von London und Paris aus allzuviel vorschreitben zu lassen. Er
entlieB Anfang 1927 den ihm unbequemen Generalinspektor der Seezolle,
Sir Francis Aglen, trotz englischen Protestes, und am 14. Apnl desselben
Jahres wurde zum ersten Male ein Chinese zum Generaldirektor im Hauptamt
der Postverwaltung berufen, wihrend ab 1911 nur ein Ministerialrat im Ver-
kehrsministerium diesen Posten nebenamtlich bekleidet hatte®. Ab 1928 wurde
dann auch schrittweise der auslindische EinfluBl in der Postverwaltung, also
vornehmlich der franzosische, beseitigt, denn im Januar 1929 wurde an die
Stelle des Franzosen Picard-Destelan der Norweger Tollefsen gesetzt. Hierzu
ecinige Zahlen: 1910 arbeiteten 120 Ausldnder in der chinesischen Postver-
waltung, darunter einige Deutsche, bel einer Gesamtzahl von iiber 14000 Be-
amten und Angestellten, 1932 waren es nur noch 47 Ausldnder, 1937 nur mehr
34 bei einer Gesamtzahl von 40435, Im Jahre 1910 waren noch siamtliche
hohere Posten von Auslindern besetzt, im Jahre 1937 hingegen 13 ausléndische
Prasidenten unter 21, 13 Vizeprdsidenten unter 43, 8 andere Beamte unter
4982. Die Auslinder werden also schrittwelse ausgemerzt. Dieser Ausmerzungs-
prozeB geht stillschweigend vor sich. Es ist wohl auch kaum anzunehmen, dal3
die ,,Allierten* diesmal (1940) fristlos entlassen werden, so wie es den Deut-
schen 1917 in Zoll und Post erging, ohne dalB sie wieder eingestellt wurden,
weil ,,den Allierten nicht zugemutet werden konnte, fernerhin Seite an Seite
mit Deutschen zu arbeiten®, wie es in den AuBlerungen der drei auslindischen
Oberherrn der Zoll-, Post- und Salzverwaltung hiefi. Was wirklich im ganzen
damals angestrebt war, zeigte sich iibrigens nach dem ,,Lincheng® Vorfall*
im Jahre 1923, einem Raubiiberfall an der Tiéntsin-Fukow®-Bahn durch
chinesische Riuber, als die Hauptvertreter des englischen Kapitalismus in
China ganz offen erklirten, China sei unfihig, sich selbst zu regieren und die
Entwicklung seit dem Vertrag von Washington (1922) miufite zuriickgebogen

e Noch in das Jahr 1927 {allt eine in die Offentlichkeit hinausgetragene Postfehde. Im Jahre 1927 erschien in
dem. ,,Peking Leader* am 18. Marz ein Aufsatz, der sich gegen die Guo-min-dang® richtete. Es hiel} da: ,,. . . Accord-
ing to reperts from many sources the integrity of the (postal) service is being seriously interfered with by the
Nationalists almost everywhere they come into control. . . . There seems no donbt that the present state of affairs
will shortly attract the attention of the diplomatic body.”* Die Angriffe wurden fortgesetat, so dafl sich der neu
ernannte Generaldirektor der Post, dem die Beaufsichtigung oblag, wihrend die ausfihrende Gewalt weiterhin
dem franzosischen Co-director Picard-Destelan unterstand, zu einer Entgegnung unter ,,Eingesandt® (,,From
the Leaders Readers') gezwungen sah (16. 4. 1927). Im Auszug: ,,In the first place, I fail to find in any official
despateh that Minister Pan Fu®, declared that the authority of the associate foreign director is too powerful and
he consequently desires its curtailment’. Nor have {been ,instructed to take full charge of the Postal administration®,
as reported . . . Since my appointment, I have been endeavouring to ascertain the peint of view of my colleague,
Mr, Destelan, the Co-director General ... It seems quite possible . .. that both the supervisory and administrative
funetions may be properly defined . , .* Der Fehler der ausliindischen Betrachtungsweise liegt darin, dab sie glaubt,
ohne willige Mithilfe der Chinesen etwas zustande bringen oder erzwingen zu kénnen. In der Hinsieht war Sir Robert
Hart kliiger; er ging nie gegen, sondern stets mit der chinesischen Regierung, ohne mit den Diplomaten zu drohen.
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werden®. Nach dem furchtbaren Boykott der Jahre 1925 und 1926 gegen alleg
Englische unter der Fithrung der Guo-min-dang®® trat dann allerdings Englang
im Dezember 1926 einen nicht gerade ehrenvollen diplomatischen Ruckzug ay
und versprach, sich an diese 1922er Vertriige zu halten. Immerhin muf} z,.
gegeben werden, dall die Europier, darunter vor allem auch die entrechteten
Deutschen, Jahrzehnte hindurch wertvolle Arbeit geleistet haben.

Es bleibt nun noch tbrig, die an sich weniger wichtige, weil rein formale,
Entwicklung in der Oberleitung zu skizzieren. Bis zur Errichtung eines Vep.
kehrsministeriums waren die Postverwaltung und die Uberwachung der Schiff-
fahrt noch villig dem Generalinspektor der Seezélle unterstellt; auch nach der
Errichtung des Yu-tschuan-bu® im Jahre 1906, also des neuen Verkehrs-
ministeriums, hat diese Zollkontrolle dem Tatbestande nach noch angedauert;
fir die Postverwaltung bis 1911, fiir die Schiffahrt und den Kistendienst
scheint die Loslésung von der Seezollverwaltung auch heute noch nicht
vollig durchgefithrt zu sein. Im Jahre 1912 wurde die chinesische Bezeich-
nung fir das Verkehrsministerium in Giau-tung-bu® umgewandelt. Dr. Chy
Chia-hua®, Verkehrsminister von 1932 bis 1935, beschreibt diese Entwick-
lung wie folgtP:

,»Als die Nationalregierung in Nanking im April 1927 errichtet war, wurde
Herr Wang Bo-giin®* beauftragt, die Verkehrsangelegenheiten zu iiber-
nehmen, und als man das Verkehrsministerium zwei Monate spater einrichtete,
wurde er zum Reichsminister ernannt. In Ausfiihrung des urspringlichen
Verkehrsplanes von Dr. Sun Yat-sen™ wurden jedoch alle Eisenbahn-
angelegenheiten dem Eisenbahnministerium {ibergeben, das am 1. November
1928 eingerichtet wurde. In Ubereinstimmung mit dem Gesetz vom 3. Februar
1930 wurde das Verkehrsministerium mit der Verwaltung, Leitung und Auf-
sicht des nationalen Telegraphendienstes {(einschlieBlich Telephon), des
nationalen Postdienstes (Postbeférderung, Postsparbank, Postpakete und
Postanweisungen), mit den Angelegenheiten der privaten und staatlichen
Schiffahrtsgesellschaften und solchen Angelegenheiten wie Hafenarbeiten,
Schiffsbau, Luftpost, Radioverbindung und privatem Luftverkehr beauftragt
usf.** Es wird hier das Wort ,,National* eingefiigt. Man muB dabei in Rech-
nung stellen, dall die Sonderrechte der demokratischen GroBstaaten und
Japans auf dem Gebiete der Schiffahrt usw, noch heute andauern, ebenso die
Exterritorialitatsrechte dieser Staaten und verschiedener Kleinstaaten, die
politisch mit thnen gingen. Am 15. Marz 1930 wurden der Postiiberweisungs-
dienst und die Postsparkasse ausgegliedert, d. h. ciner besonderen General-
direlction unter dem Verkehrsministerium unterstellt, das neben der General-
direktion des eigentlichen Postdienstes heute noch besteht. Nach dem Post-
gesetz vom 12, Oktober 1921, Paragraph 4, das sich im allgemeinen mit den
Postgesetzen anderer Linder deckt, war die Verbindung noch nicht véllig

& Der Verfasser hat bereits 1926 in diesemn Sinne geschrieben, vgl. ,,China, Wirtschaftspolitische Landeskunde®,
Gotha 1927 usw,

b ,,China’s Postal and other Communication Services' by Dr. Chu Chia-hua, London 1937, S. 11.

¢ Beziiglich Schiffahrt vgl. unseven friheren Aufsatz: ,,Schiffabrt in China® in Sinica XTV/1939, Heft 1/2.




Die chinesische Reichspost 289

aufgehoben, denn es heifft dort: ,,Die nachstehend aufgezéhlten Geschifte
choren ebenfalls zum Betriebe des Postdienstes: Uberwelsung von Geldern,
Paketbeférderung, Sparwesen, und nach der Finanzaufstellung besteht auch
heute noch eine beschrinkie V erbindung.”” Von gewissem Interesse ist der
Par. 5 des Gesetzes, angesichts der immer noch geduldeten min-git, in Ver-
bindung mit Par. 2. Der erstere lautet: ,,Niemand darf die unter Par. 2 auf-
gefithrten Geschifte betreiben . . .“; der lelztere lautet: ,,Briefbeférderung,
Dostkartenbefsrderung, — Empfangnahme, Beftrderung und Aushindigung
sind Postangelegenheiten®. Dr. Chu Chia-hua bemerkt dazu®: ,,Die min-gii
sollten Ende 1930 beseitigt werden . . . Da jedoch viele min-gii, die in Fukién
und Kwangtung arbeiten und dort als pi-sin-gii®® (GroBbriefbetriebe — clubbed
mail —) bekannt sind, sich ausschlieBlich mit Uberweisungen und Brief-
beforderung von und an Chinesen in Malaya und anderen chinesischen groben
Siedlungen in anderen Teilen Asiens befassen. so muften im Interesse dieser
Auswanderer andere MaBnahmen ergriffen werden, wonach alle solche Volks-
posteinrichtungen, soweit sie bei der Postverwaltung angemeldet sind, ihren
Betrieb innerhalb der vorgeschriebenen Zeitspanne fortsetzen diirfen, wihrend
alle anderen Volksposteinrichtungen, die Brietbeférderung innerhalb der
chinesischen Grenzen betreiben, Ende 1934 beseitigt sein sollten, usf. . . .°
Angesichts der Unterbrechung aller Verwaltungsreformen durch den chine-
sisch-japanischen ZusammenstoB ist nicht anzunehmen, daff bis heute ein
Wandel eingetreten ist. DaB die Postverwaltung in ganz China sich heute noch
trotz der japanischen Teilbesetzung der Nationalen Briefmarken bedient, ist
bekannt, erklirt sich aber, auch von der japanischen Seite geschen, abgesehen
von Vernunftgriinden, z. T. wohl aus dem japanischen Bestreben, den Sun
Y at-sen'l-Gedanken theoretisch nicht anzutasten. Dal dieser Sun Yat-sen-
Gedanke auch bei der Personalpolitik der Postverwaltung im Vordergrunde
steht, ist angesichis des Aufbaus des chinesischen Nationalstaates selbst-
verstindlich. Das Personalgesetz fiir die Post vom 6. Juli 1931 schreibt fir
die Postbeamten das Abgangszeugnis einer hoheren Mittelschule® vor. AuBer-
dem werden als Examensfacher unter Par. 4 vorgeschrieben: 1. Die drei
Volkslehren®, und zwar sowohl fiir die oberen Beamten?! wie auch fir die
anderent®. 2. Chinesische Literatur und Sprache. 3. Ausldndische Schrift und
Sprache. 4. Chinesische und ausldndische Erdkunde. 5. Arithmetik. 6. All-
gemeines Wissen, Auch von den Hilfskriften wird eine beschrénkte fremd-
sprachliche Bildung erwartet, aber keine auBerchinesische Erdkunde, und
nur Rechnen.®?

a Ubertragung des Verfassers nach dem Originaltext in der Gesetzessammlung® der Commercial Press, 5. 1006,
Shanghai, Juli 1933.

b Op. cit., 5. &47.

¢ Gesetzessammlung op. cit. 5. 132042,

d Nach dem Posthericht von 1935/36 ist fiir die hochsten Stellen im Postdienst akademische Bildung vorge-
schrieben. Es heiBt da auf 5. 1: ,,. . . Special regulations formulated and promulgated by the Examination Yiian*
in July, 1935, were responsible for the division of the postal entrance examinations into four — one each for the
ranks of Senior Yu-wu-yian®, Junior Yu-wu-ylian®é, Yu-wu-tso#’, and Postman®®, Applicants for the Senior
Yus-vru-yiian examination must be Graduates frorn universities, institutes, or technical colleges — in China or
abroad ——, or be suceessful candidates in the provincial higher examinations, or authors of technical works.
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Ein fir China in seinem langen Kampfe gegen das Narkotikaiibel bezeich-
nendes Gesetz ist die der Bekdmpfung dieser Seuche dienende Verordnun
vom 7. November 1931. Schon vor dieser Verordnung war am 24. September
1931 eine Sonderverordnung fiir die Uberwachung von Postpaketen erschienen,
in denen Narkotika vermutet werden®. Die Post mul} in diesem Falle, wenn
kein Seezollamt am Orte ist, die Ortsstelle fiir die Unterdriickung des Opium-
lasters benachrichtigen und gemeinsam mit 1thr die Pakete untersuchen,
AuBerdem hat sich die Staatspartei Chinas, also die Guo-min-dang®, ein sehr
weitgehendes Untersuchungsrecht aller Postsendungen vorbehalten, wann
und wo es nitig erscheint®.

V. Telegraphie, Telephonund Drahtloser Verkehr

1. Telegraphie. Die erste Telegraphenliniec wurde in China zwar bereits
im Jahre 1873 zwischen Schanghal und dem Vorhafen Woosung eingerichtet,
aber zu einem System wurde das Telegraphenwesen erst ab 1881, als die erste
Fernlinie zwischen Schanghai und Tiéntsin dank der Initiative des fortschritt-
lich gesinnten Vizekénigs Li Hung-dschang® entstand, der auch die Ein-
richtung des Postverkehrs durch seinen Giinstling Detring gefordert hatte.
Nach dieser 1609 km langen Strecke, wurde nur wenig spater die 1820 km
lange Linie von Schanghai nach Kanton gebaut und 1884 die Yangtse-Linie
von Schanghai nach Hankau. Damit war der Anfang eines Netzes gegeben,
aber der Ausbau schritt doch nur langsam fort, denn erst 1910 wurde Hankau
mit Peking direkt verbunden. Hingegen war China mit Furopa bereits 1897
durch eine Linie von Peking durch die Mongolei hindurch nach Kiachta mit
AnschluB an die russischen Leitungen verbunden worden. Uber die Weiter-
entwicklung geben folgende Zahlen 1im Auszug Aufschlufle:

Ausbau des Telegraphensystems.

Jahr Zahl der Amter Linienlinge km  Apparate
1912 - 565 - 62523 787
1922 928 89 873 2244
1932 1094 100 003 114
1933 1103 102 161 2069
1934 1239 96 969 1855
1985 1346 98 865 2443

Es muB hierzu bemerkt werden, daf die Entwicklung zwar ebenfalls ihren Aus-
cang von den Vertragshéfen nahm, aber vollig unabhiingig von der Seezoll- und
Postverwaltung.Von 1882bis 1908 war das Telegraphenwesen ein Privatbetrieb in
der Hand einer chinesischen Gesellschaft, die unter Regierungsaufsicht arbeitete.
Seitdem ist die Verwaltung vom Verkehrsministerium ibernommen worden.

a Gesetzessammlung op. cit. 5, 3964,

b Diese Frage hat der Verfasser, auch im Hinblick anf die Post, ausfthrlicher behandelt in ,,Staat und Partei
in China'‘ in ,,Mitteilungen der Auslandshochschule, Berlin, 1937, 8. 29.

¢ Nach Dr. Chu Chia-hua's ,,China’s Postal and other Communications Serviges®, an das wir uns hier und
weiterhin vielfach anlshnen, S, 1481f. Es sei hier auf die Besprechung des Werkes in den ,,Sinica®, XXII/1937
Heft 5/6, S8, 265/269 mit der Zahlentabelle fiir ,,Post; Nachrichtenverkehr; Flugverkehr; Schiffahrt” verwiesen.
Zahlenangaben fiir 1936 und 1937 vgl. weiter unten unter ,,Das Jahr 1937: Rickblick und Ausblic “




Die Sendestation der Guo-min-dang in Nanking.
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Eine direkte Verbindung zwischen Post- und Telegraphenverwaltung in
beschranktem Mafle scheint sich, nach dem Bericht der Postverwaltung fiir
1937, erst in dem Postjahr 1. Juli 1936 —30. Juni 1937 angebahnt zu haben.
Es heifft da:® :

,,Die Telegraphen- und Postverwaltungen haben sich dahin geeinigt, daB
Telegraphenémter mit geringem Betricbsumfang das Postamt des Ortes
ersuchen kénnen, Telegraphen- und Telephonwesen zugleich zu betreiben. Die
Arbeit wird entweder den Postangestellten anvertraut oder von Telegraphen-
angestellten ausgefiihrt, die fiir diesen Dienst der Post zur Verfigung gestellt
werden. Dieses Abkommen trat ab Juni 1937 in Kraft, und es waren damals
iiber 580 Postamter fiir den Telegraphen- und Telephonbetrieb zugleich tatig,*

Die Schwierigkeiten, denen der Ausbau des Telegraphendienstes begegnete,
beschreibt Dr. Chu Chia-hua wie folgt: ,,Wahrend der Biirgerkriege und der
inneren Kémpfe, die der Revolution folgten, wurde dem Telegraphenwesen
unendlicher Schaden zugefiigt. Linien verfielen, wo sie nicht zersiort wurden,
Amter muBten geschlossen werden, Instrumente wurden zerstrt oder nicht
ersetzt, wenn sie abgenutizt waren, mit dem FErgebnis, daB die National-
regierung sich der schwierigen Aufgabe einer Neuordnung gegeniiber sah, als
sie die Regierung im Jahre 1927 iibernahm. Wihrend der neun Jahre, die sie
im Amte ist, hat sie iiber 8000 km an Telegraphenlinien wiederherstellen
miissen und tausende von neuen Kilometern an neuen Verbindungen gebaut,
einschlieflich einer etwa 1300 km langen Linie von Hankau nach Chengtu®t.
Gleichzeitig wurden zerstérte Amter wiederhergestellt und zerstérte Instru-
mente neu beschafft, wihrend in iiber 50 Bezirken moderne Apparate an die
Stelle der alten traten, usf.”** Im Jahre 1937 ist dann die Entwicklung von neuem
durch den Ausbruch des japanisch-chinesischen Kampfes unterbunden worden.

Man mag die Frage stellen, weshalb die Post und die Seezollverwaltung
besser arbeiten konnten. Die Erklarung diirfte darin Hegen, daB diese beiden
Verwaltungszweige fiir die Chinesen nichts Neues waren, wihrend ein Ver-

stindnis fiir den neuzeitlichen Drahtverkehr nicht bestand. Das ging so weit,

dal} in entlegenen Gegenden, wenn die Gelegenheit giinstig war, die Telephon-
stangen lange Zeit, ebenso wie junge Baume der schiichtern eingerichteten
Schonungen, ohne weiteres zu h#uslichen Nutzzwecken verwendet wurden.

2. Telephondienst. 1937 schrieb Dr. Chu Chia-hua: ,,Die meisten
groferen Stadte haben Jetzt ein stidtisches Telephonnetz, das, im ganzen
genommen vorziiglich, arbeitet. Besonders bemerkenswert ist die Entwicklung
in Schanghai, Wuhan®?, Tiéntsin und Tsingtau gewesen. In Schanghai wurde
der Nanshih-Chapei- {Nan-schi Dscha-be®-) Automatische Austausch fiir
4500 Verbindungen eingefithrt, der Pootung®-Unteraustausch wurde dort im
gleichen Jahre eingerichtet, usl.”** Der stidtische Telephonbetrieb in China,
der 1937 von 18 stadtischen und 58 privaten Unternehmungen durchgefiihrt
wurde, lohnt sich auch Jahr fiir Jahr finanziell, was von zahlreichen anderen

2 Report on the Post Office, 1937, op. cit., 8. 7.
b Op. cit., SS. 148 {f. und 18311,
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offentlichen Unternehmungen nicht gesagt werden kann; deshalb auch dag
starke Hervortreten der privaten Unternechmen, die ja Fehlbetrige auf djq
Dauer nicht ertragen, bzw. nicht auf die Staats- und Steuerkasse im allgemeiney
abwiilzen kénnen. In den sieben Jahren von 1928 bis 1934 wurden Uberschiisse
von § (Yian®) 1060000 im Durchschnitt jahrlich erzielt. Nachstehend einige
Zahlenangaben, wobei zu beachten ist, daB hier, ebenso wie bei anderen Zahlen-
reihen, der Ausfall der Mandschurei ab 1932 in Rechnung zu stellen ist.

Ausbau des stidtischen Telephondieﬁstes (1928 bis 1935).0

Anzahl und Typen der Telephone
Jah ;

s Magnetisch Batterie Ausf‘:g}lz’; ?;fghe Gesamtlinienlinge in km
1928 6760 38 427 7 000 527187 212 144
1932 7201 41 607 17 300 56 108 240 736
1933 6030 29 880 24 100 60 010 217 117
1935 7225 28 500 33 250 68 975 299 820

Derartige Zahlenreihen diirfen wohl als Beweis fiir die unauthaltsame Um-
stellung auf — und Anpassung an neuzeitliche Verhiltnisse dienen. Der Aus-
druck ,,Umwelt* war um 1900 in China fast unbekannt, heute gebraucht ihn
jeder Journalist und Schriftsteller und infolgedessen auch jedes junge Méd-
chen, ebenso wie das Telephon, und diese neue Umwelt ist eben in ihrem aus-
gesprochensten Wesen eine Umwelt der schnellen Raumiiberwindung.

Ferngesprichleitungen®. , Ehe die Nationalregierung errichtet wurde,
gab es nur wenige Ferngesprichleitungen in China, die in den ersten Jahren
der Republik (nach 1911) gebaut worden waren, so die Tiéntsin-Mukden-,
Peiping—Suiyiian®-, Chefoo’”—Weihsien®- und Shanghai—Wusih®-Leitungen;
dazu die Tsinan—Tsingtao-Leitung (wieder iibernommen von den Japanern
nach 1922) und die Tangku—Peitang®-Leitung, die von einem Dinen im Jahre
1900 erbaut worden war. Die Zeit nach der Errichtung der Nationalregierung
wurde jedoch die fruchtbarste fiir Ferngespréachleitungen.”

Sogar Kalgan und Kweihua®! in der Stidmongolei wurden im November 1934
neben zahlreichen anderen Leitungen verbunden, die die verschiedensten Teile
des Landes miteinander in Verbindung setzen. Am wichtigsten ist das System
der Neun Provinzen, das im September 1934 begonnen und im Februar 1936
vollendet war; es umfaft die Provinzen Anhui, Kiangsu, Tschekiang, Kiangsi,
Hupeh, Hunan, Hopeh (= Chihli), Honan und Schantung. In Zahlen stellt
sich die Gesamtentwicklung wie folgt dar:

Ausbau der Ferngesprichleitungen (1928 —1935).

Jahr Anzah! der Linge der Uberschul der "Einnahmen iiher die
Stationen Linien: km Ausgaben. § (Yiian), 000 ausgelassen

19238 — 6 564 178

1932 263 9303 227

1933 388 14 863 292

1935 1082 33573 —

a China's Communication Serviees, op. cit., S5, 184, 186£L.
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Jedes Jahr ab 1928 erbrachte einen Ertragsiiberschul, obgleich ,,ein Gebiihren-
tarif auf medrigster Grundlage eingefithrt wurde®.

Radio. Im Jahre 1926 schrieben wir*: ,,China hat heute viele drahtlose
Stationen, die meisten deutscher Herkunft, System Telefunken, aber seit
kurzem, d. h. seit dem Kriege und erst am 24. August 1918, sind britische und
amerikanische Stationen eingerichtet worden®. 1917 wurde auch ein danischer
Vertrag aufgehoben, weil man dahinter Deutsche vermutete, Seitdem sind die
japanische Mitsui- und die Marconi-Gesellschaft ebenfalls hervorgetreten; in-
dessen werden ihre angeblichen Rechte durch eine amerikanische Anleihe
bedroht. Die deutschen ,, Telefunken® konnten tibrigens trotz des Weltkrieges
und des damit verbundenen Handelskrieges nicht aus dem Felde geschlagen
werden, vermutlich weil die auf die europiische Gedankenwelt eingestellte
Kriegs- und Handelspropaganda der Allilerten vom ostasiatischen Stand-
punkte aus allzu plump und aufdringlich war, auch unklug, wie die Nach-
kriegsereignisse ja schlagend bewiesen haben, usf. ust.“ Das war vor finfzehn
Jahren geschrieben worden. Was seitdem geschehen 1st, unterstreicht noch
diese Aulerungen. Die Fernverbindung — Uberseeverbmdung, Kabel und
Radio —, hatte mehr Interesse fiir die internationale Hochfinanz als der rein
chinesische Inlandsverkehr. Zwar war den Chinesen durch die Washingtoner
Vertridge (Resolution VII. Februar 1922) das Recht zuerkannt worden, auto-
nom iiber die Errichtung von Radiostationen zu entscheiden, aber mit starken
Finengungen. Ausgenommen waren die Stationen im Gesandtschaftsviertel
von Peking, in der japanischen Eisenbahnzone in der Mandschurei, in der
franzosischen Konzession in Schanghai und in den Pachtgebieten. Deutschland
besall ab 1917 keine derartigen durch Exterritorialitdtsvorbehalte und andere
Siegerbestimmungen geschiitzten Rechte mehr. Von groflerer Bedeutung
waren jedoch nur die japanischen Stationen in der Siidmandschurei. Eine neue
Entwicklung bahnte sich ab 1927 an, die Mandschurei schied praktisch, wenn
auch nicht volkisch, ab 1932, bzw. 1937 aus.

Im Jahre 1927 gab es in China 46 Stationen; davon 12 japanische, in der
Mandschuret 9; 25 chinesische in verschiedenen Teilen des Landes; 2 britische
unter Einschlufi von Hongkong, die andere im Pachtgebiet von Kowloon®;
3 franzosische, in Schanghai, dem Pachtgebiet von Kwanchouwan® und in der
Provinz Yiinnan; 2 amerikanische, in Peking und Schanghai fiir die ameri-
kanischen Besatzungstruppen, bzw. die Marine; 1 in Urga, die den Chinesen
gehorte, aber von den UdSSR. und den Mongolen( ) kontrolliert wurde®. Diese
Verteilung gewihrt zugleich einen Einblick in die geopolitisch begriindeten
EinfluBsphiren der Grofmichte, wobei Deutschland, wie gesagt, ab 1917 macht-
politisch, aber nicht kulturell und wirtschaftlich, ausgeschaltet war.

Die Washingtoner Vertridge waren also sechs Jahre nach threm Entstehen
noch nicht durchgefithrt worden; natiirlich wurde dabei sehr viel quergespielt.

a Wirtschaftspolitische Landeskunde, op. cit., 5. 94.
b Bis hierher nach der Far Eastern Review vom Februar 1919,
¢ Nach der Liste ims China Yearbook von 1928. S. 368{f.
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Die Entwicklung war aber nicht aufzuhalten. 1937 schreibt dann Dr. Chy
Chia-hua: ,,Es gibt insgesamt 92 Sendestationen im eigentlichen China, ung
obgleich diese Zahl gering ist, verglichen mit den fortschrittlicheren Landern iy
Europa und Amerika, so ist der Fortschritt doch gewaltig, wenn man bedenky
daB China Ende 1931 nur 18 Stationen (eigene!) besal, wihrend die anderen 74
seitdem eingerichtet wurden. Im Jahre 1932 wurde fiir die Propaganda-
abteilung der Zentrale der Guo-min-dang in Nanking von der deutschey

Telefunken-Gesellschaft eine Station errichtet, die die groBte gang

Ostasiens ist**

Dank dem liebenswiirdigen Entgegenkommen der eben genannten Erbauerin
sind wir in der Lage, unseren Lesern rechts auf der Kunstdrucktafel die Masten
dieses nationalen chinesischen Senders im Bilde vorzufithren, wihrend die Dar-
stellung bei Seite 295 einen Einblick in den zugehorigen imposanten Schaltraum
vermittelt, von wo aus die Antennen mit der Strahlungsenergie beschickt werden,

Das obere Bild auf Tafel 31 zeigt dann das mit chinesisch stilgerechten
Holzschnitzereien versehene Eingangstor zur Sendestation von Chengtu, die
ebenfalls von der Telefunken-Gesellschaft errichtet worden ist. Ur-
spriinglich als Rundfunksender ausgeriistet und betrieben, kommt gegenwirtig
dieser Station fiir die Unternehmungen des Marschalls Tschiang Kai-schek
eine hohe strategische Bedeutung zu. Der technische Aufbau dieses Senders
— wir folgen hier den Angaben der Telefunken-Gesellschaft selbst —, der mit
10 kW eine 536 m-Welle iiber das riesige Gebiet der Provinz Szetschuan aus-
strahlt, besitzt in seiner Endstufe zwer wassergekiithlte Rohren, die in Gegen-
takt geschaltet sind. Die beiden Eisengittermaste von 100 m Hohe haben
einen Abstand von 180 m und tragen eme mehrfache T-Antenne von 25,6 m
Linge. Die ganzen technischen Einrichtungen und der Aufbau sind an Ort
und Stelle mit chinesischen Mechanikern und Arbeitern unter deutscher
Montageleitung errichtet worden, und es zeigte sich hier, dafl der Chinese
ein auBerordentlich geschickter Monteur und Handwerker ist. Der
erste Probelauf des Senders — das untere Bild auf Tafel 31 zeigt den Maschinen-
raum — konnte am 28, Mai 1936 vorgenommen werden, und die Ubergabe fand
danach am 29, Juni des gleichen Jahres vor einem Vertreter der Nationalen
Nanking-Regierung statt. —

Doch wenden wir uns wieder den Ausfihrungen Chu Chia-hua’s zu. Er sagt
weiter in seinem Bericht von 1937, dafi die Zahl der (22) ausldndischen Radio-
stationen, die zur Zeit der Washingtoner Konferenz (1921/1922) vorhanden
waren, ,,etwas abgenommen hat, wihrend die Stationen in auslindischem
Besitz ab August 1934 auch keine wirtschaftlichen Nachrichten mehr emp-
fangen‘‘. Die internationale Konvention hat China nur mit dem Vorbehalt
ratifiziert, daB weder auslindische Staaten noch Einzelpersonen in den aus-
landischen Konzessionen, Niederlassungen, Pachtgebieten und Eisenbahn-
zonen und Gesandtschaftsgrundstiicken ohne Erlaubmnis der chinesischen
Regierung telegraphische oder Radioapparate (Sender) einstellen diirfen. Die

a Vgl, ,,Presse und Zeitung in China®, op. cit. in Bezug auf den Nachrichtendienst dieses Senders.
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Finanzlage der Radiostationen ist nur in den GroBstidten giinstig, Der Kabel-
dienst hat, was selbstverstandlich ist, auch in China viel von seiner fritheren
Bedeutung eingebiifit, die Entwicklung der Radiosender hat China davon
anabhingig gemacht. Die erste radiophonische Verbindung mit dem Ausland
geht auf das Jahr 1936, 15. Februar, zuriick, als Japaner in Tokyd sich zum
ersten Male mit Chinesen in Schanghai unterhielten. Verbindung mit Europa
und Amerika war fiir 1937 vorgesehen.

Hier sei anhangsweise auch noch ein Wort {iber die Briefmarken Chinas
gesagt, von denen Tafel 32 eine Auswahl (sie stammen aus der Sammlung von
Herrn Dr. Liao Bao-seing, der sie {freundlichst zur Verfiigung stellte) zeigt.
Die Marken spiegeln die Geschichte des chinesischen Staates wihrend der
letzten vierzig Jahre wieder. Von 4896 bis 1911 sieht man den Drachen als
Sinnbild des Drachenthrones der Mandschu-Dynastie mit dem Aufdruck
,,Da Tsing-Staat — Relchspostverwaltung""““ Die Jubildumsmarke zu Ehren
des jungen Kaisers Hsiian T’ ung {(Stian Tung®) (1908—1912) trigt eine
englische Aufschrift und als Zeichnung den Himmelstempel, wo der ,,Sohn des
Himmels” sein vornehmstes Jahresopfer dem Himmel darbietet. Dann
erscheinen nach 1912, dem Revolutionserfolgsjahr, als Aufschrift ,,Dschung-
hua Min-guo®*, Min-kuo, also Chinesischer Volksstaat, Reichspostverwal-
tung®® und daneben, ganz oben, allerdings auch noch der Himmelstempel als
Symbol, 1m tibrigen aber Bilder, die dem neuen Volksgedanken Ausdruck ver-
leihen sollen, Dschunken und arbeitende Bauern. Als letztes treten ab 1928
die Kopfe der Revolutionshelden in den Vordergrund. Auf den Jubildums- und
Luftpostmarken sehen wir symbolische Bilder, wie die ,,Grofle Mauer* oder
auch Schriftzeichen, wie die vier sittlichen Grundzeichen der ,,Bewegung der
Neuen Lebensweise®®, namlich (%7 = Anstand, ® == Gerechtigkeitssinn,
lién® = Innere Reichlichkeit, #schi™ = Schamgefiihl (rechteckige 5 und
20-Cent-Marken). Eine 25-Cent-Marke aus dem Jahre 1936 erinnert an das
40jéhrige Bestehen der Reichspost. Die 5-Cent-Marke genau in der Mitte der
Bildtafel gehort zu einer vier Stiick umfassenden Serie, welche die Chinesische
Nationale Regierung eigens aus AnlaBl der von Dr. Sven Hedin geleiteten
Forschungsexpeditionen 1927 —1933 herstellen lef.

V.Das Jahr 1937: Riickblick und Ausblick
Das Jahr 1937 wird in die Geschichte Chinas und alles Chinesischen als eine

scharfe Zasur eingehen, mithin auch in die des chinesischen Postwesens. Im
Jahre 1937 erschien der letzte Jahresbericht der Postverwaltung bis heute.
Seit Japan und China im Juli 1937 die Waflen kreuzen, ist kein Bericht mehr
erschienen, also seit nhunmehr drei Jahren. Es hitte sich auch nur um Teil-
berichte handeln konnen, und Gutes wire nicht zu berichten gewesen. Obgleich
die Postverwaltung geschont wurde, so ist doch vieles wieder eingerissen
worden, was mithsam aufgebaut war, besonders dort, wo die Kampfe tobten
und die Stidte und Dérfer in Triimmer sanken. Der Bericht von 1937 wird
also geschichtliche Bedeutung erlangen. Wir geben deshalb die Einleitung in
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deutscher Ubersetzung wieder; die Berichte selbst erscheinen noch in doppel.
sprachlicher Ausgabe, in Chinesisch und, wie es bereits bezeichnend heig,
., Ubersetzung** (,,Translation‘‘). Frither war es umgekehrt: der englisché

Bericht erschien in chinesischer Ubersetzung. AuBer der Einleitung werden .
wir noch tm Auszuge solche Fragen aus dem Bericht besprechen, die wir 3,
anderen Teilen unserer Abhandlung etwas vernachlissigen muliten. :

Bericht iiber das 25. Finanzjahr der Republik (1. Juli 1936 bis 30. Jyp;
1937). Allgemeines: :

In das vorliegende Finanzjahr fiel die 40. Wiederkehr der Griindung der
staatlichen Postverwaltung (1896). Wéahrend der verflossenen 40 Jahre
wurden die grolten Anstrengungen gemacht, das Postwesen zu stirken und
seine Arbeitsweise in dem Sinne auszubauen, daB die Post der allgemeinen
Offentlichkeit alle moglichen Erleichterungen bieten konnte. Das blieb in ep.
hohtem Malle auch das Ziel des Jahres, fiir das dieser Bericht geschrieben wurde.

1. Beschleunigung der Postverbindungen in den Grenzprovinzen.

Wiihrend in der Vergangenheit keine Miihe gescheut wurde, die Arbeit in
den siidwestlichen Provinzen Szetschuan, Yunnan, Kuetschou und Kuangsi
zu fordern, so ist der Fortschritt in jenen Landesieilen jedoch nicht so be-
merkenswert wie im Siidosten, wo moderne Erleichterungen im Verkehr es der
Post erméglicht haben, iiberaus schnell vorwirts zu schreiten. Ebensowenig
st jener Fortschritt dem im Nordwesten gleichzustellen, wo Eisenbahnen und
LandstraBen fiir die Postbeforderung nutzbar gemacht werden konnten,
HilfsmaBnahmen wurden deshalb im Beginn des Jahres unternommen, und
eine Lastkraftwagenverbindung wurde zwischen Chungking’® und Chengtu®
. mit Hilfe neu erworbener Lastautos eingerichtet, und dann wieder zwischen
Orten in Hunan und Kuetschou. Nicht nur ist die Beférderung von Postsachen
von, nach und fiiber Szetschuan und Kuetschou hierdurch bhedeutend be-
schleunigt worden, sondern iberdies auch die Verbindung zwischen der
Grenze und anderen Provinzen enger geworden, wodurch die Wiederautbau-
arbeit (nach den Kommunistenkampfen 1927 bis 1935. Verf.) wesentlich
gefordert wurde.

2. Verbesserung der Transportméglichkeit fiir die Beférderung von Post- |
sachen. ‘

Angesichts der stindigen Zunahme im Umfang der Postsendungen im
oberen Yangtse-Gebiet und angesichts der Schwierigkeiten des Transportes
tiber die Stromschnellen und andere Hemmnisse hinweg wurden neue und
bessere Abkommen mit verschiedenen Schiffahrtsgesellschaften getroffen, um
eine Besserung zu erzielen. Auch wurde die Postbeférderung durch Regierungs-
und Privatbahnen in den Bezirken verbessert, wihrend alle anderen Ver-
bindungen (Kurierlinien u. dgl.) soweit beschleunigt wurden, wie es die ort-
lichen Verhaltnisse zulieBen, um so der Offentlichkeit zu dienen.

3. Forderung des Binnenhandels. Wihrend die Produkte von Orten an .
Eisenbahnen und Landstrallen nach anderen Gegenden durch Ziige uud Last-
kraftwagen beférdert werden kénnen, miissen sich solche aus anderen Orten,
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soweit nicht Dampferverbindung besteht, hauptsichlich auf Paketbeférderung
verlassen. Mit Hinblick darauf wurde eine genaue Untersuchung der bestehen-
den Arten der Beforderung und der Frachtausgaben, die fiir die Post in Frage
kommen, eingeleitet, mit dem Ergebnis, dal die Siatze fir die Paketpost ent-
sprechend abgeéndert und die Formalititen vereinfacht wurden. Unser Grund-
satz lautet: Was durch die Paketpost geht, das muB mit moghchster Be-
schleunigung beférdert und ausgeliefert werden, und unter keinen Umsténden
darf die Offentlichkeit belistigt werden. Auf dzese Weise kann die Post die
sehr notige Verbindung zwischen Stadt und Land in Handels- und Finanz-
sachen zuwege bringen und dadurch ihren Beitrag zur Férderung von Handel
und Gewerbe mit entsprechendem Vorteil fitr den Wohlstand des Landes und
die Steigerung seiner Produlktion liefern.

4, Beforderung besonders begabter Postangestellter.

Alle Klassen der Postangestellten (bzw. Beamten. Verf.) werden in der Regel
durch Wettbewerbsexamen einberufen und nach ihrer Ernennung nach den
fiir thre Gehaltsklassen giiltigen Regeln beférdert. Es gibt jedoch Fille, in
denen Postangestellte nach ihrem Eintritt in den Dienst ihre Studien aufrecht
erhalten oder in der Hoffnung verstirken, dadurch in hiohere Klassen zu ge-
langen. Deshalb sind Bestimmungen fir ,,Beforderungsauf@aben fir Post-
angestellte” {,,Advancement tests for Postal Employés*) veriffentlicht
worden, wonach Angestellte, die sich durch besondere Befihigung und In-
telhgenz auszeichnen, in die hdheren Rangklassen versetzt werden kénnen.
Auf diese Art kénnen begabte Angestellte nicht nur Verwendung fiir ihre
besondere Fignung zum Nutzen der Verwaltung finden, sondern andere Mit-
glieder des Dienstes dadurch ermutigt werden, ihre MuBestunden fir die Fort-
setzung ihrer Studien auszunutzen.

Erwahnenswert ist noch die Ausgabe eines hesonderen Satzes von Brief-
marken und Briefmarkenheftchen zur Erinnerung an das vierzigjihrige Be-
stehen des Postdienstes {siehe auch die Marken in den unteren Ecken von
Tafel 32), der Bau von Postédmtern in verschiedenen Teilen des Landes und
Verbesserung des Postdienstes mit verschiedenen Landern usw.

Soweit der Bericht fiir das Finanzjahr 1936/37.

Der Bau von Postiamtern ist deshalb erwidhnenswert, weil der Post nur
geringe Mittel zur Verfiigung standen. Uberall in den Vertracrshafen wo See-
zollimter bestanden, waren bis 1911 und dariiber hinaus dic Postimter in
den Seezoﬂgebauden untergebracht, mit Ausnahme einiger GroBstiadte. Als
die Trennung kam, schuldete die Post der Seezollverwaltung noch einige
Millionen Tacl. Auch weiterhin hatte die Postverwaltung hart zu k#mpfen:
neben solchen des Uberschusses gab es viele Fehlbetragsjahre und dieletzten
Verrechnungsaufstellungen deuten an, daB sich die Postverwaltung nur
mit Hilfe der Postsparkasse hatte iiber Wasser halten kénnen. Nachdem durch
die nach 1937 einsetzende Geldentwertung, mit anderen Worten — durch
Inflation, und durch Zerstérungen erneut Verluste entstanden sind, darf man
annehmen, daf} die Finanzlage zur Zeit (1940} nicht mehr gut ist.
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Finanzen: 3 Jahre; 1934, 1, Juli, bis 1937, 30. Juni.. -

Bezeich 23. Jahr 24, Jahr 25. Jahr
cEerchining $ Yilan 1000 $ Yiian 1000 $ Yiian 1000
Einnahmen:
Ordentliche . . . . . . . . . .. 33 760 37 3038 46 756
AuBerordentliche. . . . . . . .. 770 758 781
Erhalten ven der Uberweisungs- und '
Sparbank fitr Ausgaben im Uber-
weisungs- und Sparkassendienst . . 104 2042 2123
Kassadefizit . . . ., .. ... .. 401 “an . .
Zusammen . ., . 35 035 40 068 49 660
Zahlungen:
Ordentliche . . . . . e e 33 354 37132 41998
(einschiieBlich der Ausgaben der Post
ftir den Uberweisungs- und Spar-
bankdienst)
AuBerordentliche., . . . . . . ., i 312 240 667
Entnahmen fiir den Luftpostdienst . 1369 1 609 1 408
Entnahmen fir Kapitalanlagen . 1087 2 680
Uberschuff . . .. . . .. P ves Vs 2907
) Gesamt ... . . 35035 40 068 49 660

Bemerkungen: Die Finanzjahre datieren ab 1911, dem Jahre der Trennung; vordern wurden die Abrech-
nungen der Distrikte als Kassavorsehiisse (,,Advances), bzw, Ausgaben, mit der Kassahuchhaltung der Seezoll-
verwaltung nach dem englischen Finanzsystem verrechnst,

Der Wert des § Yiian war 1932 RM. 0,84, 1935 RM. 0,90, 1936 RM. 0,74 im Jahresdurchschnitt nach Angaben
der Seezollverwaltung umgerachnet; am 31. Dezember 1939 RM. 0,19 nach dem deutschen Steuerkurs, seitdem
weiter gesunken bis Mai 1940, worauf cine Erholung einsctzte.

Der Vergleich der obigen Zahlen untereinander ist schwierig. Wie in der
Bemerkung zur Tabelle von uns angegeben wurde, sank der Wert des $ Yiian
bereits von 1936 bis 1937 so stark, daB} eine Realwertzunahme nicht mehr
vorliegt. Was sich nach dem letzten Wertsturz abspielt, kann nur angedeutet,
statistisch aber nicht mehr erfat werden. Beispielsweise hat das keine Giiltig-
keit mehr, was Dr. Chu Chia-hua noch 1937 sagen durfte, nimlich, die ,,Post-
sparkasse befindet sich in einer durchaus giinstigen Finanzlage**, denn die
Spareinlagen waren in Anleihewerten u. dgl. angelegt worden. Die Gesamt-
betrige waren allerdings noch sehr gering, namlich nur § Yiian 35 Mill., also
nicht einmal RM. 0,08 auf den Kopt der Bevilkerung Ende 1934. Unendlich
gering 1st auch der Kopfanteil an den Posteinnahmen, nach obiger Tabelle
kaum $ Yian 0,10, also in der Hauptsache Briefmarkenumsatz in dieser
Héhe. Diese geringe Intensitit zeigt sich auf allen Gebieten des Land- und
Geldverkehrs. Hart betroffen werden auch die kleinen Leute, die Lebens-
versicherungen bei der Post eingegangen sind, eine Finrichtung, die die
Post von den Japanern iibernommen hatte; allerdings kamen auch hier vor-
lufig nur ganz geringe Betrdge in Frage, namlich $§ Yiian 2 Mill. am 30. Juni
1936, verglichen mit Japans Yen 2000 Mill. bei einem Sechstel der chinesischen
Bevolkerungszahl. China ist eben ein Bauernland, wihrend J apan weitgehend
industrialisiert ist. Der chinesische Bauer rechnet kaum mit Bargeld ; das ist fiir
Chinaheute einGliick im Ungliick. Dieser Baueristiiberhauptaufsich beschrinkt,
daher erklart sich auch der MikromafBstab auf allen Gebieten des Verkehrs.

]
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Wir bringen nachstehend, ergéinzt und weiter veranschaulicht durch das
Diagramm Nr: 1 auf Seite 300, eine Aufstellung tiber die Verteilung der
imter, Nebenamter und Kleinstellen tiber ganz China, die dem

Bericht fiir 1937 entnommen ist und den Stand am Ende des 25. Finanzjahres

(30. Juni 1937) angiebt.

Liste der Postimter und -stellen am 30. Juni 1937
(Auszug aus der Tabelle des Berichtes 1936/37, 5. 14)

Amter, Unterimter

keine Zahlen seit 1932 0

Provinz . und Plo?gé:ﬁ:n Bemerkung
groBere Agenturen
Kiangsu mit Schanghai . . . . . 1316 3 904 Schanghai Sonderdistrikt
Anhul . . . o . e e 842 1527
Tschekiang . . . « . . . « .« . 841 3774
Kiangsi . . .« .+« « . . . 516 935
Hupeh . . . . . . . . . .. 873 1872
Hunan « « + v v 0 a0 b e e s 526 1923
Sgetschuan . . . - . . . . . 1422 1433 Aufgeteilt in Ost- und West-
szetschuan, 2 Distrikie
Schantung . . . . « « - .« .« . 1074 8351
Hopeh . . . .« « v o v o . 849 4 600
Peiping . - . . . . o .- 1178 18199 Peiping, Sonderdistrikt schlieft
Suiyiian ugw, ein.
Homam . « + « « + v v o0 0 v s 975 3411
Schansi . . . . . . . . . . £58 1678
Schensi. - « v v v o v o v o< s 329 195
Kansu . . . . . . v . 216 233
Fukidn . . . . . . . .o 608 2170
Kuangtung . . . . . . e e 1992 2 806
Kuangsi . « v « o v o 0 o 0 . 342 285
Yinnan. . .« o v - 2 .o« .o s 317 365
Kugtschow . . . . . . . . . . 268 209
Liaoning, Ki-Hei . . . . . . . Die mandschurischen Provinzen
werden noch stets eingestellt;

Sinkiang . . . « « . . . . . . ! 7
Gesamt 1936/37 . . . . . . . . 15 013 57 677
Verglichen mit: 1935/36 . . . . 13 372 39 264

1934/35 . . . . 12 409 34 158

1933/34 . . . . 12 086 30 600

Aus dieser Tabelle ergibt sich eines: Die Durchdringung des Innern durch
Agenturen ist das Hauptziel der Postpolitik seit 1933 gewesen; sie lauft
parallel mit der Erziehung der Massen zum Schrifttum auf einfachen Grund-
linien der literarischen Revolution, wodurch der Schriftverkehr in kommenden
Jahrzehnten ansteigen wird.

Einen tieferen Einblick in die kulturellen Verhiltnisse gewinnt man, wenn
man die Rohzahlen zusammenfaBt und auf Bevolkerungseinheiten umrechnet,
was wir nachstehend versuchs- und andeutungsweise getan haben. (S.301.)
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Diagramm No. 1: Anzahl der Postamter und anderer Einrichtungen withrend der Jahre 1928—1937 (nach +sChina
Ministry of Communications Directorate General of Posts — Report on the Post Office®*, 1st July 1936-—-
30th June 1937, Seite 42). -
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Vergleichsweise Zusammenstellung einiger Landschaften:

‘Verteilung der Amter und Agenturen nach Bevilkerungszahl
{Gruppiert nach den Einzelangaben auf 5. 1% des Berichtes, Agenturen hier zusammengefalit, d.i. gréfere plus

kleinere}
Amter Agenturen

Provinz aufi Amt auf 1 Poststelle

Anzahl Bewohnerzahl Anzabl Bewohnerzahl
Kjangsu mit Schanghai . . . . . . . . 315 110 000 4 905 7000
Anhui und Tschekiang . . . . . . . 292 150 000 6 693 6 600
Sgzetschuan, Ost-und West- . . . . . . 204 260 000 2651 19 000
Schantung, Hopeh, Peiping, Honan . . 633 220 000 36 995 3500
Kuangtung . . . « . . . « v« . . . 225 163 600 4 573 8000
Yinnan, Kutschou . . . . . . . .. 112 200 000 1 047 21 300
Sinkiang . . « - . . . 4w e e s 23 196 000 55 82 000

Bemerkung: Zur Umrechnung sind die Bevblkerungszahlen der Postverwaltung von 1926 hier eingesetzt
worden; auf absolute Richtigkeit wird kein Anspruch erhoben, jedoch auf die des Index, d. i. aufl ungefiahre Richtig-
keit. Die Berichte enthalten nur Urmaterial, und keine verbundenen Zahlendarstellungen.

s ergibt sich hieraus, daB die Yangtse-Provinzen in Bezug auf Amter an erster
Stelle stehen ; diese Amter abe rbewiiltigen auch den Hauptverkehr. Kiangsuist
das Kulturzentrum Chinas, Provinzen wie Yiinnan, Kuétschou, auch das nicht
einbezogene Kuangsi, selbst Szetschuan hinken betrichtlich nach. An letzter
Stelle kommt das auf der Landkarte so breit daliegende, aber 6de Sinkiang.

Diese Verteilung gilt in noch hiherem MaBe fir den bewiltigten Verkehr,
jedoch verbietet uns der Raummangel hier diesen Veristelungen und Ver-
zweigungenbisins Einzelnste nachzuspiiren. Beschrinkenwir uns auf Uberblicke!

An Postsendungen jeder Art: Briefe, Zeitungen, Drucksachen, Péckchen
usw. wurden 1936/37 881634000 befordert®, etwa 2 nur auf den Kopf der
Bevolkerung, darunter Briefe und Postkarten 489 Mill. Hierbei steht die
Provinz Kiangsu mit Schanghai mit 126 Mill. weitaus an erster Stelle. Der an
Bevolkerung viermal so starke Block der drei Bezirke Schantung, Hopeh mit
Peiping und Honan erreicht mit 135 Mill. Sendungen weniger als ein Drittel,
auf die Kopfzahl umgerechnet. Noch stirker tritt dieser Unterschied bei den
Zeitungen hervor, insgesamt 235 Mill. Sendungen, davon Kiangsu mit Schang-
hai allein 105 Mill. Auf die beiden Nachbarprovinzen von Kiangsu, namlich
Anhui und Tschekiang, entfallen 48 Mill. Briefsendungen, auf Kuangtung
50 Mill. Man sieht also, bis zu welchem Grade das Schwergewicht in
den dicht besiedelten Kiistengebieten und dort wieder in den von
der Natur fiir Ackerbau und Kleinschiffverkehr begiinstigten
Deltagegenden lagert. Das Gleiche gilt von allen anderen Sendungen ; von
solchen mit Warenmustern, insgesamt 2,2 Mill., entfallen sogar 1,4 Mill. auf
Kiangsu mit Schanghai, also weit tiber die Halfte. An letzter Stelle stehen,
wie immer, die entfernt liegenden réumlich gréBten Provinzen: Kansu mit
nicht ganz 5 Mill. Sendungen jeder Art, bei 5,8 Mill. Einwohnern und dahinter
noch Sinkiang mit Kokonor (Kitke N&r) mit nur 635000 Sendungen bei
schiatzungsweise 2,7 Mill. Einwohnern. Die Unterschiede sind also ebenso

& Siche auch das Diagramm No. 2 auf Seite 302, '




302 Friedrich Otte

ausgeprigt, wie — um gleiche Entfernungen anzudeuten — die zwischen dery,
Verkehr Holland, Belgien, Niederrhein auf der einen Seite und etwa den Urg].
gegenden auf der entgegengesetzten, Anders steht es aber mit den Luft.
postsendungen. Hier steht damals schon das abseits liegende, aber wir.
schaftlich wichtige Szetschuan mit an erster Stelle, ja sogar, nach der Kopfzah]
berechnet, das arme Kansu, némlich: insgesamt 6563600 Sendungen, davon

Diagramm No. 2: zur Veranschaulichung der proeentualen Zusammensetzung der Gesamtpostsendungén fiir dag
Rechnungsjahr 1836/37 (nach der gleichen Quelle wie Diagramm 1, Seite 47).

N\ Books 1.34%,
Commercial Papers 1,199,
Trade Circulars 0.68¢%/,

Samples 0.25%,
Small Packets 0.08¢%,

* Ordinary, registered, express, and insured articles combined.

Szetschuan 1,5 Mill., Kansu 0,2, Kiangsu-Schanghai 2,0, Hupeh 1,1, Kuang-
tung 0,6 Mill. Man sicht also hier schon, daB der Luftverkehr auch dort wirk-
sam wird, wo bisher Berge und Eindden trennten. Zur Zeit {1940), wo der
Schiffahrtsverkehr zeitweilig unterbunden bzw. erschwert ist, nimmt dieser
Verkehr bis Europa hin noch an Bedeutung zu.

Der Paketverkehr, nach Sendungen, ist in #hnlicher Weise wie die Brief-
sendungen aufgegliedert. Gesamtanzahl: 9,1 Mill.; davon entfillt iber die
Halfte, ndmlich 5,6 Mill. auf drei Bezirke, wiederum dieselben schon erwiahnten,
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namlich Kiangsu-Schanghai 3,2, Hopeh-Peiping 1,9, Kuangtung 0,5. Kuangsi,
Yinnan, Kuétschou, Sinkiang stehen an letzter Stelle.

An Stempelmarken wurden $ (Yian) 8,6 Mill. verkauft, davon: Schang-
hai-Kiangsu 2,3; Kuangtung 1,2; Schantung 0,7; Tschekiang 0,7.

Das Postnetz wird fir ‘ganz China nach dem Stand vom 30. Juni 1937
mit 584816kmangegeben®, eine stetigeZunahme seit1933/34mit nur 466530 km.
1937 entfielen hiervon auf Kurierlinien 437000 km, wobei, wie selbstver-
standlich ist, die mit anderen Verkehrsmitteln schlecht versehenen Provinzen
weitaus an erster Stelle stehen, so Szetschuan mit 56240, Hopeh-Peiping
(einschlieBlich Suiyiian usw.) 80200, Kuangtung 22000, Yinnan 19200,
Kiangsu-Schanghai aber nur 12400 km. Von 63800 km Dampferver-
bindungen beanspruchen die vier Kiistenprovinzen Kiangsu, Tschekiang,
Fukién, Kuangtung, wie das natiirlich, den Lowenanteill fiir sich, nicht
nur, weil sie an der Kiiste liegen, sondern die Tore zu den groBien Schlagadern
des Verkehrs auf den Strémen und zum Inland allgemein sind. Am klaglichsten
ist es um die Fisenbahnverbindungen bestellt, nur 11593 km fiir ganz
China, davon in dem Block der vier Nordprovinzen Schantung-Hopeh-Honan-
Schanst allein 6081 km, hingegen Szetschuan, Fukién, Kuangsi, Kuétschou,
Sinkiang iiberhaupt keine. Deshalb muften im Innern auch die Kurierlinien
ausgebaut werden, vor allem die kleinen, deren Lange von 1933/34 bis 1936/37
um 60 v.H. auf 190000 km stieg, wihrend sich die der Dampferverbindungen
nur um b v.H. steigerte, die der Eisenbahnen um 23 v. H. Am bemerkens-

wertesten war jedoch die Zunahme des Kraftwagenverkehrs, ndmlich 54500 km
gegen nur 25900 km drei Jahre frither, wobel Kuangtung mit 8050 km an
erster Stelle steht, danach Schantung an zweiter mit 6100 km; es folgen dann
in gewissem Abstand Kiangsi, Kuangsi, Tschekiang und Hupeh. Die Luft-
verbindungen werden mit 18000 km fiir ganz China angegeben®.

VI. Chinas Stellung im internationalen Postverkehr

Chinas Stellung ist, im ganzen genommen, beim Vergleich mit anderen
Lindern in Bezug auf den Verkehr, darunter der Postverkehr, schwach. Es
unterscheidet sich darin nicht von anderen groflen Agrarlindern. Nach-
stehende Tabelle 140t dies auf den ersten Blick erkennen. Je mehr sich die
Bevoélkerungsschichtung im Sinne der Industrialisierung verschiebt, desto
stirker wird der Verkehr. GroBbritannien, mit nur 9 v.H. Agrarbevilkerung
steht im ganzen genommen an erster Stelle, Deutschland mit etwa 30 v. H. in
Europa an zweiter, besonders wenn man aufler dem Briefverkehr noch den
Paket- und Nachnahmeverkehr in Rechnung stellt.

Es wire aber grundfalsch, das gesamte China etwa mit Korea oder mit
Niederlindisch Indien vergleichen zu wollen. Wir haben schon des éfteren
darau‘f hingewiesen, dal} ein derartig gewaltiges Gebiet in seinen Teilen sehr

a Vergleiche hierzu Diagramm No, 3 aul Seite 304,

b Vgl. hiersu Karte der Luftverbindungen und weitere Angaben in ,Landverkehr in China', ,,Sinica®
Jhrg. XIV 8. 31211,
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Diagramm No. 3: Ausdehnung der Postlinien wihrend der Jahre 1928—1937
(nach der gleichen Quelle wie Diagramm 1, Seite 43},
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stark gegliedert ist. Man muf dann so vorgehen, dall man einzelne Teile, etwa
die Provinz Kiangsu oder Kuangtung oder das Gebiet Peking-Tiéntsin, in
Vergleiche zu dhnlich gelagerten und vom Meere her zuginglichen, etwa gleich
stark bevilkerten Landern setzt, so wie wir es im Falle der Provinz Kiangsu
getan haben. Ganze Riesengebiete Chinas kommen dann weit vor éhnlich

roBen Gebieten Asiens zu stehen. Wenn Kiangsu aber z. B. trotz Schanghai
noch hinter Korea rangiert, so auch nur deshalb, weil der Norden von Kiangsu
im Charakter der Landschaft mehr dem mittleren Schantung entspricht
und agrar 1st.

Es wird auch immer wieder darauf verwiesen, dall die Schriftunkenntnis
eine Hauptursache des geringen Briefverkehrs sei. Rechnet man aber nur
10 v. H. Schriftkundige fiir China -— und das wére heute wohl zu wenig — so
kénnte China den Vergleich mit Japan, Frankreich usw. immer noch nicht
aushalten. Wichtiger als die Schriftkenntnis diirfte die grofle Armut der
Bevolkerung sein und die SeShaftigkeit der 75 v.H. Bauern, die selten in die
Lage kommen, Briefe zu schreiben.

Postsendungen in verschiedenen Lindern.

(Im Inlandverkehr, nach und von dem Ausland und im Durchgang befordert.)
Angaben in 1000 Stick.

Brief- Palkete, i Brief-
Land und Jahr sendungen einschl. Post- Nachélahme- Be\follﬁa}ﬁmg sendungen
usw,a Wertpakete ANWeISUNgen | sendungen m AR |uswa je Kopt
Asien:
China. . . . . . . 1936 941 032 7062 7154 510 437 2,1 ‘
Japan . . . . . . 1936 ] 5126457 76184 50 478 9541 69 T4 i
Chosen (Korea) . . 1936 444 074 & 349 3010 1821 23 19 23
Niederl, Indien . . 1936 96 909 389 3619 241 61 1,6
Provinz Kiangsu
mit Schangha1 . . 1936/37 302 741 3208 e 401 85 9
Europa
Deutsches Reich  1936/37 | 6437 078 298 311 68 034 109 026 66 98 -
UdSSR. . . . .1935/36| 1281839 24 785 60 105 ‘e 147 9 i
Ttalien . . . . . 1935/36| 2630214 13 501 28 373 3334 43 61 '
Frankreich . . . 1936 6191 871 37 828 120 416 8142 42 147
Grofibritannien . 1936/37 | 7957 900 174 591 353 506 2893 ] 173

Bemerkung: Die obigen Zahlen sind dem ,,Statistischen Jahrhuch fiir das Deutsche Retch, 1938, entnommen
und beruhen auf der ,,Statistique générale du Service Postal, Bern', Fir 1939 liegt kein Statistisches Jahrbuch
mehr vor. Mandschukuo erscheint nicht in den Tabellen des Jahrbuches, die Vereinigten Staaten von Amerika
nur mit dem. Auslandsverkehr.

& Briefsendungen usw. bedeutet: Briefe, Postkarten, Drucksachen, Geschiiftspapiere, Warenproben, P#clkchen
einschlieBlich Finschreibsendungen, aber keine Wertsendungen. Diese Gesamtzahlen in der ersten Spalte sind in
der letzten in Bezichung zu der Bevélkerung gesetzt. Fiir die Provinz Kiangsu sind von uns die Zahlen nach den
Originalangaben in dem ,,Report on the Post Office 1936/37 zusammengestellt und eingesetzt worden; die Zahlen
decken sich nicht mit denen in anderen Tabellen unserer Arbeit, da sie nach den Grundsiizen der Angaben im
Statistischen Jahrbuch errechnet wurden,




